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Specyficzne kryteria wyboru projektéw
(dziatanie 3.1)



Dziatanie FENX.03.01 Transport miejski

Typy Projektow: inwestycje infrastrukturalne:

- infrastruktura szynowa (tramwajowa, metro)

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujacymi ocenianymi punktowo.

NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

Funkcjonalnos¢ projektu

Wytworzona w ramach projektu infrastruktura jest zdolna do
funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.

TAK/NIE

Priorytetowy charakter projektu

Projekt polega na realizacji zadan publicznych majacych strategiczne
znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacja ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla
obszaru.

TAK/NIE

Powigzanie przedsiewziecia z Planami
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

Ocenie podlega czy projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym
8 zasad z Zatacznika do Komunikatu KE', lub z innym przyjetym

i przedstawionym dokumentem - w zaleznosci od funkgji i wielkosci
danego osrodka miejskiego. Spojnosc projektu z SUMP/innym

TAK/NIE

' ,Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zréownowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524




dokumentem oznacza, ze projekt stanowi element koncepcji okreslonej
w SUMP lub przedstawionym dokumencie lub tez projekt zostat wprost
wskazany w SUMP lub przedstawionym dokumencie.

Zgodnie z zapisami Umowa Partnerstwa (UP), w zaleznosci od funkgji
i wielkosci miasta wnioskujgcego o dofinansowanie dla projektu/ miasta
na terenie ktorego realizowany jest projekt wymagane jest przedtozenie

przyjetego:

1.

Dla miast wojewddzkich i gmin potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych (MOF) - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny

z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP zakonczyta sie
oceng pozytywng lub pozytywng z rekomendacjami.

. Dla innych miast powyzej 100 000 mieszkarcéw? i gmin potozonych

w ich MOF - Planu Zréwnowazonej MobilnosSci Miejskiej lub innego
dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego oraz
zobowigzania, ze SUMP zostanie przyjety nie pdzniej niz do 31
grudnia 2025r.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt:

- jest spéjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP
zakonczyta sie oceng pozytywng lub pozytywnga z rekomendacjami
- lub gdy projekt jest spéjny z przyjetym i przedstawionym
dokumentem z zakresu planowania transportu miejskiego

i ztozono zobowigzanie do przyjecia SUMP do 31.12.2025 .

. Dla pozostatych miast ponizej 100 000 mieszkancéw - dokumentu

z zakresu planowania transportu miejskiego?, z preferencja dla
SUMP.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spdjny

z przyjetym i przedstawionym dokumentem z zakresu planowania
transportu miejskiego. Preferencja dla SUMP przyznawana jest

w ramach oceny specyficznymi kryteriami rankingujgcymi




ocenianymi punktowo.

W przypadku wnioskodawcéw zobowigzanych do ztozenia SUMP, bedzie
on podlegat weryfikacji przez CUPT w zakresie zgodnosci z wymogami
dotyczacymi SUMP wskazanymi w Programie FEniKS oraz 8 zasadami

z wlasciwego Komunikatu KE. Ocena odbywa sie w oparciu o Formularz
oceny SUMP w ramach FEnIKS 2021-2027 (formularz dostepny pod
adresem https://plany.mobilnosci.pl/wp-
content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf).
Inne dokumenty z zakresu planowania transportu nie podlegajg
weryfikacji formularzem oceny SUMP.

4, Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji Ocenie podlega stan przygotowania projektu do realizacji. TAK/NIE

Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy, wydano niezbedne decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

5. Komplementarnos¢ Ocenie podlega czy projekt jest powigzany z projektami juz TAK/NIE
zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do
realizacji.

Projekt wykazuje komplementarnos¢ z:

- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

- zrbéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej
gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

- komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami
transportu) z istniejgcg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle

2 Liczba mieszkarncéw danego miasta weryfikowana jest na podstawie najbardziej aktualnych na dzien zatwierdzenia Umowy Partnerstwa danych statystycznych tj.
danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.

3 Przez dokument w zakresie planowania transportu miejskiego rozumiany jest co najmniej plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym)


https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf
https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf

realizowanymi projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

Efektywnos$¢ ekonomiczna

Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu.

Ocena kosztow i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztow spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > 0.

TAK/NIE

Zapewnienie srodkéw na realizacje i utrzymanie
projektu

Ocena udokumentowania zapewnienia srodkéw na wkitad wiasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu
w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowe;j.

Beneficjent udokumentowat na dzien ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie zapewnienie srodkoéw na wktad wtasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu

w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych
analizach znajdujg odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej
prognozie finansowej organizatora transportu (wskazanie w WPF
konkretnych kwot i pozycji, w ktérych zabezpieczono srodki na projekt).

TAK/NIE

Zapewnienie réwnego dostepu do informagji

Ocenie podlega czy infrastruktura wytworzona w ramach projektu
zapewnia rowny dostep do informacji réwniez osobom
niepostugujgcym sie jezykiem polskim. W ramach projektu
przewidziano, ze dziatania informacyjne dla pasazeréw prowadzone
beda w jezykach obcych, np. angielskim czy ukrainskim.

TAK/NIE




NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania dofinansowania)

1.

Poprawa funkcjonowania transportu publicznego na
obszarze funkcjonalnym miasta oraz wspieranie
integracji transportowej

Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa skomunikowania
réznych obszaréw funkcjonalnych miasta.

1 pkt - projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
funkcjonalnego miasta*

1 pkt - projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
miasta oraz ciggdw komunikacyjnych wiodgcych do miejsc
przesiadkowych (niekoniecznie bedacych weztami przesiadkowymi)

1 pkt - projekt dotyczy potaczenia generatoréw ruchu w tym

w szczegblnosci: zintegrowanych weztdéw przesiadkowych® (w tym
parkingéw ,Park & Ride" i ,Bike & Ride"), waznych dla miasta osrodkach
edukacji, sportu, kultury, skupisk miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych,
centrum miasta itp. szczegdtowo opisanych we wniosku o
dofinansowanie

Punkty sumuja
sie (maks. 3
pkt.).

Poprawa dostepnosci i zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa dostepnosci
réznych srodkéw transportu publicznego na terenie objetym projektem
oraz ich integracja umozliwiajgca zwiekszenie mobilnosci miejskiej.

2 pkt. - projekt obejmuje dostosowanie budowanej/przebudowywane;j
infrastruktury (np. przystankéw, systeméw ITS®) do réznych srodkéw
transportu zapewniajac ich integracje (obstuga min. dwdch rodzajéw
$rodkow transportu lub dwdch ciggdéw komunikacyjnych)

2 pkt. - projekt jest objety rozwigzaniami w zakresie IT w tym
umozliwiajgcymi wdrazanie koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga” w ramach
srodkow transportu miejskiego

Punkty sumuja
sie (maks. 8

pkt.).




2 pkt. - projekt obejmuje systemy ITS® zwigzane z uprzywilejowaniem,
usprawnieniem ustug publicznego transportu miejskiego oraz ruchu
niezmotoryzowanego (pieszo-rowerowego)

2 pkt. - infrastruktura bedgca przedmiotem projektu zostanie objeta

(w catosci lub czesci) systemem uprzywilejowujgcym transport zbiorowy
w ruchu miejskim (np. wydzielone torowiska, buspasy state, wspdélny
pas dla pojazdéw transportu publicznego, $luzy przy wjazdach na
skrzyzowanie itp.). Kryterium dot. infrastruktury dzieki ktérej transport
publiczny uzyskuje priorytet w ruchu miejskim’

3. Rozwadj sieci transportu zbiorowego

Ocena czy infrastruktura wnioskowana do dofinansowania ze srodkéw
UE przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego

w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i komfortu podrézowania
transportem zbiorowym.

2 pkt. - projekt obejmuje budowe infrastruktury pozwalajacej na
utworzenie nowego potaczenia komunikacji miejskiej

1 pkt - projekt obejmuje budowe elementéw infrastruktury roweréw
miejskich oraz infrastruktury B+R (Bike & Ride) przy wezle
przesiadkowym

Punkty sumuja
sie (maks. 3
pkt.).

4 Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by czes$¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzacej
w sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujacym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu tego
samego lub innego rodzaju, na tych samych lub réznych ciggach komunikacyjnych.

5 Zgodnie z definicjg z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
6 Kryterium dot. systemu, ktéry uprzywilejowuje transport publiczny. System ITS nie moze stuzy¢ wytgcznie gromadzeniu danych o ruchu, musi on obejmowac
wykorzystanie tych danych do sterowania ruchem lub informacji pasazerskiej dostepnej na przystanku lub poprzez dedykowane aplikacje. Punktu nie przyznaje sie za
stosowanie systeméw bedgcych wytgcznie statycznym systemem informacji pasazerskiej. Za system statyczny uznaje sie wszelkie rozwigzania, ktore nie pozwalajg na
odzwierciedlenie biezgcej sytuacji ruchowej w czasie rzeczywistym lub nie obejmujg oddziatywania pojazdu komunikacji publicznej na system w czasie rzeczywistym.
7 Budowa, przebudowa zatok autobusowych nie bedzie stanowi¢ kosztu kwalifikowanego, gdyz nie stanowig systemu uprzywilejowania transportu publicznego.




4, Efektywnos$¢ energetyczna i oszczednosé
gospodarowania zasobami

Ocena czy inwestycja poprawia efektywnos$¢ energetyczng transportu
i jest realizowana wg najlepszych dostepnych standardéw
Srodowiskowych sposrdéd badanych racjonalnych opcji.

3 pkt. - inwestycja zaktada udziat wykorzystania energii z OZE na etapie
eksploatacji projektu (np.: instalacje fotowoltaiczne z ktérych zasilana
jest zajezdnia lub inne elementy infrastruktury lub projektu)

2 pkt. - inwestycja zawiera rozwigzania technologiczne ograniczajgce
wplyw komunikacji miejskiej na srodowisko (np.: zielone torowiska,
zielone dachy zajezdni i/lub przystankéw, retencja wodna i inne
rozwigzania®)

Punkty sumuja
sie (maks. 5
pkt.).

5. Polityka transportowa nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w miescie, w ktorym realizowany jest projekt, realizowana
jest kompleksowa polityka na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, w tym
poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu.

Dziatania powinny zostac opisane we wniosku o dofinansowanie
i uwzglednione w analizie finansowo-ekonomiczne;.

Dziatania muszg funkcjonowac najpdzniej w momencie ztozenia
ostatecznej wersji wniosku o dofinansowanie.

3 pkt. lub 1pkt - projekt realizowany jest w miescie, w ktérym
funkcjonuje strefa czystego transportu (3 pkt) lub projekt realizowany
jest w miescie, w ktérym podjeto uchwate w sprawie wprowadzenia
strefy czystego transportu (1 pkt)

2 pkt. - wprowadzenie zasad uzytkowania samochodéw osobowych
w strefach srédmiejskich majgcych na celu ograniczenie lub
wyeliminowanie komunikacji indywidualnej w tych strefach (np.
ograniczanie miejsc parkingowych w centrum miasta na rzecz

Punkty sumuja
sie (maks. 9

pkt.).

8 Dziatania niewynikajgce z natozonych obowigzkéw prawnych. W ramach kryterium oceniane bedg projekty w ktérych zastosowano dziatania adaptacyjne na czynniki
atmosferyczne wynikajace ze zmian klimatu, w tym szczegélnie gwattownych zjawisk pogodowych, intensywnych opadéw, fal upatéw czy przeciggajgcych sie okreséow
suszy, a takze tych, ktére propagujg i wykorzystujg innowacyjne rozwigzania zatrzymujgce wode deszczowg w miejscu opadu




zwiekszenia infrastruktury zielonej oraz przestrzeni miejskiej przyjaznej
mieszkancom , strefy ptatnego parkowania, wyznaczenie stref
zamknietych dla ruchu indywidualnego, z wytagczeniem funkcjonowania
stref czystego transportu). Dziatania odnoszg sie do obszaru miasta, a
nie tylko do obszaru realizacji projektu

2 pkt. - polityka biletowa zachecajaca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe, np.: bezptatna komunikacja
miejska dla wszystkich podrdéznych lub wybranych grup, wspdlny bilet
umozliwiajagcy podréz réznymi sSrodkami transportu zbiorowego, w tym
z optat za postoj w strefie Park & Ride uzytkownikéw pojazdéw
indywidualnych kontynuujacych podréz transportem zbiorowym w
ramach biletéw dtugookresowych)

2 pkt. - projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym 8 zasad

z Zatgcznika do Komunikatu KE®. Przyznanie punktéw jest mozliwe, jezeli
projekt jest spdjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad
zakonczyta sie oceng pozytywna lub pozytywng z rekomendacjami.
Mozliwos$¢ przyznania punktéw (preferencji) dotyczy miast ponizej 100
000 tysiecy mieszkancOw oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do
2025r.1°

6. Dostosowanie do 0séb z niepetnosprawnosciami Ocena efektywnego przystosowania infrastruktury do potrzeb oséb (maks. 4 pkt.).
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Projekt jest przystosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.
Jednoczesnie punktowane bedg dziatania na rzecz zapewnienia
efektywnosci proponowanych rozwigzan.

° ,Wspélne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programow wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524

0W przypadku miast, ktére zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa zobowigzane sg do przyjecia SUMP do 2025 r., dodatkowe punkty przyznawane sg jedynie gdy
SUMP jest przedktadany przed uptywem terminu wskazanego w Umowie Partnerstwa.



4 pkt. - zaplanowanie audytu z osobami z niepetnosprawnosciami
(grupa reprezentujgca rézne rodzaje niepetnosprawnosci) na etapie
projektowania, na etapie realizacji i na zakohczenie realizacji projektu

Suma punktéw:

32

Typy projektéw: inwestycje infrastrukturalne:

- wezly przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza centrami miast'’)

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujgcymi ocenianymi punktowo.

OPIS ZNACZENIA

znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacjg ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla

NR NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM KRYTERIUM
(SPosOB OCENY)
KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)
1. Funkcjonalnos¢ projektu Zrealizowany w ramach projektu wezet przesiadkowy jest zdolny do TAK/NIE
funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji projektu.
2. Priorytetowy charakter projektu Projekt polega na realizacji zadan publicznych majgcych strategiczne TAK/NIE

11 Za centra miast uznaje sie obszary wskazane jako srédmiejskie/centralne w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania danej gminy.




obszaru.

3. Powigzanie projektu z Planami Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

Ocenie podlega czy projekt jest spdjny z przyjetym SUMP wypetniajgcym
8 zasad z Zatgcznika do Komunikatu KE'?, lub z innym przyjetym

i przedstawionym dokumentem - w zaleznosci od funkgcji i wielkosci
danego osrodka miejskiego. Spéjnos¢ projektu z SUMP/innym
dokumentem oznacza, ze projekt stanowi element koncepcji okreslonej
w SUMP lub przedstawionym dokumencie lub tez projekt zostat wprost
wskazany w SUMP lub przedstawionym dokumencie.

Zgodnie z zapisami Umowa Partnerstwa (UP), w zaleznosci od funkgcji

i wielko$ci miasta wnioskujgcego o dofinansowanie dla projektu/ miasta
na terenie ktérego realizowany jest projekt wymagane jest przedtozenie
przyjetego:

1. Dla miast wojewddzkich i gmin potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych (MOF) - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny

z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP zakonczyta sie

oceng pozytywng lub pozytywng z rekomendacjami.

2. Dlainnych miast powyzej 100 000 mieszkarncow'3 i gmin
potozonych w ich MOF - Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej lub innego dokumentu z zakresu planowania
transportu miejskiego oraz zobowigzania, ze SUMP zostanie
przyjety nie pdzniej niz do 31 grudnia 2025 .

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt:

- jest spéjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP
zakonczyta sie oceng pozytywnga lub pozytywng z rekomendacjami
- lub gdy projekt jest spdjny z przyjetym i przedstawionym
dokumentem z zakresu planowania transportu miejskiego i ztozono

TAK/NIE

2 ,»Wspolne dazenie do osiagnigcia konkurencyjnej i zasobooszczgdnej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programdéw wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnoéci miejskiej, C(2023) 1524
13 Liczba mieszkancow danego miasta weryfikowana jest na podstawie najbardziej aktualnych na dzien zatwierdzenia Umowy Partnerstwa danych statystycznych tj. danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.




zobowigzanie do przyjecia SUMP do 31.12.2025r.
3. Dla pozostatych miast ponizej 100 000 mieszkancow -
dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego™,
z preferencjg dla SUMP.
Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny
z przyjetym i przedstawionym dokumentem z zakresu planowania
transportu miejskiego. Preferencja dla SUMP przyznawana jest
w ramach oceny specyficznymi kryteriami rankingujacymi
ocenianymi punktowo.

W przypadku wnioskodawcéw zobowigzanych do ztozenia SUMP, bedzie
on podlegat weryfikacji przez CUPT w zakresie zgodnosci z wymogami
dotyczacymi SUMP wskazanymi w Programie FEniKS oraz 8 zasadami

z wlasciwego Komunikatu KE. Ocena odbywa sie w oparciu o Formularz
oceny SUMP w ramach FEnIKS 2021-2027 (formularz dostepny pod
adresem https://plany.mobilnosci.pl/wp-
content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf).
Inne dokumenty z zakresu planowania transportu nie podlegajg
weryfikacji formularzem oceny SUMP.

4| Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji Ocenie podlega stan przygotowania projektu do realizacji. TAK/NIE

Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy, wydano niezbedne decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

9]

Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z projektami juz zrealizowanymi, bedgcymi TAK/NIE
w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji.

Projekt wykazuje komplementarnos¢ z:

- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

14 Przez dokument w zakresie planowania transportu miejskiego rozumiany jest co najmniej plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym).


https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf
https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf

- zrbéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej
gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

- komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami
transportu) z istniejacg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle
realizowanymi projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

(e))

Efektywnos$¢ ekonomiczna

Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu.

Ocena kosztow i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztow spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > 0.

TAK/NIE

Zapewnienie srodkéw na realizacje i utrzymanie
projektu

Ocena udokumentowania zapewnienia srodkéw na wkitad wiasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu w
catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-ekonomicznej
i wykonalnosci finansowej.

Beneficjent udokumentowat na dzien ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie zapewnienie srodkéw na wktad wtasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu w
catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-ekonomicznej
i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych analizach znajduja
odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej prognozie finansowej
organizatora transportu (wskazanie w WPF konkretnych kwot i pozycji,
w ktoérych zabezpieczono srodki na projekt).

TAK/NIE

o]

Zapewnienie rownego dostepu do informacji

Ocenie podlega czy infrastruktura wytworzona w ramach projektu
zapewnia rowny dostep do informacji réwniez osobom z
niepostugujgcym sie jezykiem polskim. W ramach projektu
przewidziano, ze dziatania informacyjne dla pasazeréw prowadzone
beda w jezykach obcych, np. angielskim czy ukrainskim.

TAK/NIE




OPIS ZNACZENIA

1 pkt - projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
funkcjonalnego miasta'®

1 pkt - lokalizacja projektu wynika ze zdiagnozowanych potrzeb
komunikacyjnych miasta zidentyfikowanych w ramach dokumentu
strategicznego, dotyczgcego rozwoju zréwnowazonego transportu

1 pkt - przedmiot projektu stanowi element ciggu komunikacyjnego
integrujgcego istotne dla miasta generatory ruchu, w tym w
szczegolnosci: istniejgce wezty przesiadkowe, w tym parkingi ,Park &
Ride" i ,Bike & Ride”, osrodki edukacji, sportu, kultury, skupiska miejsc
pracy, osiedla mieszkaniowe, centrum miasta, itp., opisane we wniosku
o dofinansowanie

NR NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM KRYTERIUM
(SPosOB OCENY)
KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)
1. Poprawa funkcjonowania transportu publicznego na | Ocena, czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa skomunikowania | Punkty sumuja
obszarze funkcjonalnym miasta oraz wspieranie réznych obszaréw funkcjonalnych miasta. sie (maks. 3
integracji transportowe;j pkt.)

> Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by cze$¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst
wchodzgcej w sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem

transportu.




Poprawa dostepnosci i zrdwnowazonej mobilnosci Ocena czy wezet przesiadkowy, realizowany w ramach projektu bedzie | Punkty sumuja
miejskiej objety systemem poprawiajacym dostepnos¢ zrownowazonej sie (maks. 3
mobilnosci: pkt.)
1 pkt - wezet przesiadkowy, stanowigcy przedmiot projektu, bedzie
objety systemem ITS, stuzgcym uprzywilejowaniu transportu
zbiorowego w ruchu miejskim
1 pkt - wezet przesiadkowy, stanowigcy przedmiot projektu, obejmuje
zadaszony parking ,Bike & Ride”
1 pkt - wezet przesiadkowy, stanowigcy przedmiot projektu, obejmuje
system dynamicznej informacji pasazerskiej
Rozwdj sieci transportu zbiorowego Ocena czy infrastruktura wnioskowana do dofinansowania ze srodkéw | Punkty sumuja
UE przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego sie (maks. 3
w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i komfortu podrézowania | pkt.)

transportem zbiorowym.

1 pkt - projekt obejmuje budowe wezta przesiadkowego obstugujgcego
ruch miedzyregionalny i/lub miedzynarodowy

1 pkt - projekt obejmuje budowe wezta przesiadkowego obstugujacego
ruch regionalny i/lub lokalny

1 pkt - projekt integruje wiecej niz dwa rézne rodzaje transportu




4, Efektywnos¢ energetyczna i oszczednosc
gospodarowanie zasobami

Ocena czy inwestycja poprawia efektywnos$¢ energetyczng transportu
i jest realizowana wg najlepszych dostepnych standardéw
Srodowiskowych sposrdéd badanych racjonalnych opcji.

3 pkt. - inwestycja zaktada udziat wykorzystania energii z OZE na etapie
eksploatacji projektu (np.: instalacje fotowoltaiczne, z ktérych zasilany
jest wezet przesiadkowy lub elementy wezta)

2 pkt. - inwestycja zawiera rozwigzania technologiczne ograniczajgce
wpltyw komunikacji miejskiej na srodowisko, np.: zielone torowiska,
zielone dachy obiektéw budowlanych, przystankdw, retencja wodna
i inne rozwigzania'®

Punkty sumujg
sie (maks. 5
pkt.)

16 Dziatania niewynikajgce z natozonych obowigzkéw prawnych. W ramach kryterium oceniane bedg projekty w ktérych zastosowano dziatania adaptacyjne na czynniki
atmosferyczne wynikajace ze zmian klimatu, w tym szczeg6lnie gwattownych zjawisk pogodowych, intensywnych opadéw, fal upatéw czy przeciggajgcych sie okreséw
suszy, a takze tych, ktére propagujg i wykorzystujg innowacyjne rozwigzania zatrzymujgcych wode deszczowa w miejscu opadu.




Polityka transportowa nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w danym miescie, w obszarze ktérego bedzie realizowany
projekt, prowadzona jest polityka transportowa nakierowana na
zmniejszenie emisyjnosci transportu.

3 pkt. lub 1pkt - projekt zrealizowany jest w miescie, w ktorym
funkcjonuje strefa czystego transportu (3 pkt.) lub projekt realizowany
jest w miescie, w ktdrym podjeto uchwate w sprawie wprowadzenia
strefy czystego transportu (1 pkt)

2 pkt. - polityka biletowa zachecajgca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe, np.: bezptatna komunikacja
miejska dla wszystkich podréznych lub wybranych grup, wspdlny bilet
umozliwiajgcy podréz réznymi sSrodkami transportu zbiorowego, w tym
z optat za postdj w strefie Park & Ride uzytkownikéw pojazdow
indywidualnych kontynuujgcych podréz transportem zbiorowym

w ramach biletéw dtugookresowych)

3 pkt. - polityka parkingowa ograniczajgca dostepnos¢ publicznych
miejsc parkingowych w centrach miast rdzenia obszaru funkcjonalnego
na rzecz zwiekszenia infrastruktury zielonej oraz przestrzeni miejskiej
przyjaznej mieszkaricom

2 pkt. - wprowadzenie na terenie miasta gdzie realizowany jest projekt
zasad uzytkowania samochodoéw osobowych w strefach srédmiejskich
majace na celu ograniczenie lub wyeliminowanie komunikacji
indywidualnej w tych strefach (np. ograniczanie miejsc parkingowych w
centrum miasta na rzecz zwiekszenia infrastruktury zielonej oraz
przestrzeni miejskiej przyjaznej mieszkaricom'’, strefy ptatnego
parkowania, wyznaczenie stref zamknietych dla ruchu indywidualnego,
z wytgczeniem funkcjonowania stref czystego transportu). Dziatania
odnoszg sie do obszaru miasta, a nie tylko do obszaru realizacji
projektu

Punkty sumujg
sie (maks. 12
pkt.)




2 pkt. - projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym 8 zasad

z Zatgcznika do Komunikatu KE'®. Przyznanie punktéw jest mozliwe,
jezeli projekt jest spojny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad
zakonczyta sie oceng pozytywnga lub pozytywng z rekomendacjami.
Mozliwos$¢ przyznania punktéw (preferencji) dotyczy miast ponizej 100
000 tysiecy mieszkancow oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do
2025r."

6. Dostosowanie do oséb z niepetnosprawnosciami Ocena efektywnego przystosowania infrastruktury do potrzeb oséb Maks. 4 pkt.
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Projekt jest przystosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.
Jednoczesnie punktowane bedg dziatania na rzecz zapewnienia
efektywnosci proponowanych rozwigzan.

4 pkt. - zaplanowanie audytu z osobami z niepetnosprawnosciami
(grupa reprezentujgca rézne rodzaje niepetnosprawnosci) na etapie
projektowania, na etapie realizacji i na zakonhczenie realizacji projektu

Suma punktéw: 29

7 Punktowanie tego rozwigzania nie dotyczy projektéw realizowanych w miescie-rdzeniu obszaru funkcjonalnego, ktére otrzymaly juz 3 pkt za ograniczanie miejsc
parkingowych w ramach tego kryterium.

8 \Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programdw wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524

W przypadku miast, ktére zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa zobowigzane sg do przyjecia SUMP do 2025 r., dodatkowe punkty przyznawane sg jedynie gdy
SUMP jest przedktadany przed uptywem terminu wskazanego w Umowie Partnerstwa.



Typy projektéw: inwestycje infrastrukturalne:

-z zakresu ITS (miejskie systemy ITS, rozwigzania IT, systemy sprzedazy biletéw i informacji pasazerskiej)

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujgcymi ocenianymi punktowo.

NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPosGB OCENY)

KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

Funkcjonalnos¢ projektu

Wytworzony w ramach projektu system ITS jest zdolny do
funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji projektu.

TAK/NIE

Priorytetowy charakter projektu

Projekt polega na realizacji zadan publicznych majacych strategiczne
znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacjg ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla
obszaru.

TAK/NIE

Powigzanie projektu z Planami Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

Ocenie podlega czy projekt jest spdjny z przyjetym SUMP wypetniajgcym

TAK/NIE




8 zasad z Zatgcznika do Komunikatu KE?, lub z innym przyjetym

i przedstawionym dokumentem - w zaleznosci od funkgji i wielkosci
danego osrodka miejskiego. Spéjnosc¢ projektu z SUMP/innym
dokumentem oznacza ze projekt stanowi element koncepcji okreslonej
w SUMP lub przedstawionym dokumencie lub tez projekt zostat wprost
wskazany w SUMP lub przedstawionym dokumencie.

Zgodnie z zapisami Umowa Partnerstwa (UP), w zaleznosci od funkgji
i wielkosci miasta wnioskujgcego o dofinansowanie dla projektu/ miasta
na terenie ktérego realizowany jest projekt wymagane jest przedtozenie

przyjetego:

1. Dla miast wojewddzkich i gmin potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych (MOF) - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny

z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP zakonhczyta sie

oceng pozytywna lub pozytywng z rekomendacjami.

2. Dlainnych miast powyzej 100 000 mieszkancéw?' i gmin
potozonych w ich MOF - Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej lub innego dokumentu z zakresu planowania
transportu miejskiego oraz zobowigzania, ze SUMP zostanie
przyjety nie pozniej niz do 31 grudnia 2025 r.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt:

- jest spojny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP

zakonczyta sie oceng pozytywnga lub pozytywng z rekomendacjami

- lub gdy projekt jest spojny z przyjetym i przedstawionym

dokumentem z zakresu planowania transportu miejskiego

i zZtozono zobowigzanie do przyjecia SUMP do 31.12.2025r.

3. Dla pozostatych miast ponizej 100 000 mieszkancéw -
dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego??,

z preferencjg dla SUMP.
Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spojny
z przyjetym i przedstawionym dokumentem z zakresu planowania




transportu miejskiego. Preferencja dla SUMP przyznawana jest w
ramach oceny specyficznymi kryteriami rankingujgcymi ocenianymi
punktowo.

W przypadku wnioskodawcow zobowigzanych do ztozenia SUMP, bedzie
on podlegat weryfikacji przez CUPT w zakresie zgodnosci z wymogami
dotyczgcymi SUMP wskazanymi w Programie FEniKS oraz 8 zasadami

z wtasciwego Komunikatu KE. Ocena odbywa sie w oparciu o Formularz
oceny SUMP w ramach FEnIKS 2021-2027 (formularz dostepny pod
adresem https://plany.mobilnosci.pl/wp-
content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf).
Inne dokumenty z zakresu planowania transportu nie podlegajg
weryfikacji formularzem oceny SUMP.

4, Komplementarnos¢

Projekt jest powigzany z projektami juz zrealizowanymi, bedgcymi w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji.

Projekt wykazuje komplementarnos¢ z:

- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

-z réwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej
gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

- komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi

TAK/NIE

2 ,»Wspdlne dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach™ z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programow wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524

2! Liczba mieszkancéw danego miasta weryfikowana jest na podstawie najbardziej aktualnych na dzien zatwierdzenia Umowy Partnerstwa danych statystycznych

tj. danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.

22 Przez dokument w zakresie planowania transportu miejskiego rozumiany jest co najmniej plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym).



https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf
https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf

projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

Efektywnos$¢ ekonomiczna

Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu.

Ocena kosztéw i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztow spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > 0.

TAK/NIE

Zapewnienie srodkéw na realizacje i utrzymanie
projektu

Ocena udokumentowania zapewnienia srodkéw na wktad wiasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu
w catym okresie inwestycji podlegajagcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowe;j.

Beneficjent udokumentowat na dzieh ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie zapewnienie srodkéw na wktad wtasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu

w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych
analizach znajdujg odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej
prognozie finansowej organizatora transportu (wskazanie w WPF
konkretnych kwot i pozycji, w ktérych zabezpieczono $rodki na projekt).

TAK/NIE

Usprawnienie ruchu w transporcie publicznym

Ocena czy projekt wprowadza preferencje dla zbiorowego transportu
publicznego, w tym wptywa na poprawe ptynnosci ruchu, punktualnosci
w transporcie publicznym, zwiekszenia predkosci handlowej transportu
publicznego w wyniku czego nastapi przejecie pasazeréw z transportu
indywidualnego do transportu publicznego (ocena na podstawie
prognoz ruchu w AKK).

TAK/NIE

Zapewnienie rownego dostepu do informacji

Ocenie podlega czy infrastruktura wytworzona w ramach projektu
zapewnia réwny dostep do informacji réwniez osobom
niepostugujacym sie jezykiem polskim. W ramach projektu

TAK/NIE




przewidziano, ze dziatania informacyjne dla pasazeréw prowadzone
beda w jezykach obcych, np. angielskim czy ukrainskim.




NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM
(SPosOB OCENY)

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

Poprawa funkcjonowania transportu publicznego na
obszarze funkcjonalnym miasta oraz wspieranie
integracji transportowej

Ocena, czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa skomunikowania
réznych obszaréw funkcjonalnych miasta.

1 pkt - projekt dotyczy poprawy skoordynowania kurséw tych samych
lub réznych Srodkéw transportu (tzn. skoordynowanie rozktadow
i oczekiwanie na pojazd opézniony) w obszarze funkcjonalnym miasta??

1 pkt - projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
miasta oraz ciggdw komunikacyjnych wiodgcych do miejsc
przesiadkowych (niekoniecznie bedacych weztami przesiadkowymi)

1 pkt - projekt bedzie zlokalizowany w miejscach generujgcych
najwieksze potoki ruchu, w tym w szczegélnosci w obszarach
zintegrowanych weztéw przesiadkowych (w tym parkingéw ,Park &
Ride" i ,Bike & Ride"), waznych dla miasta osrodkéw edukacji, sportu,
kultury, skupisk miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, centrum miasta
itp. szczegdtowo opisanych we wniosku o dofinansowanie

Punkty sumujg
sie (maks. 3
pkt.)

23 Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by cze$¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzacej
w sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu.




2. Poprawa dostepnosci i zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Ocena czy system ITS sfinansowany w ramach projektu bedzie objety
dziataniami na rzecz promocji transportu publicznego oraz czy
Whnioskodawca prowadzi polityke zmierzajagcg do poprawy dostepnosci
i zrownowazonej mobilnosci miejskie;j.

1 pkt - system ITS?4, stanowigcy przedmiot projektu bedzie
funkcjonowat w miescie, w ktérym stosuje sie uprzywilejowanie
transportu zbiorowego w ruchu miejskim (np. buspasy state lub
czasowe w godzinach szczytu, wspélny pas dla pojazdéw transportu
publicznego, $luzy przy wjazdach na skrzyzowanie itp.). Dziatania musza
funkcjonowac najpdzniej w momencie ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie

3 pkt. - projekt obejmuje rozwigzania w zakresie IT, projektujgce
narzedzia, umozliwiajgce zaplanowanie podrézy z wykorzystaniem
réznych srodkéw transportu miejskiego, rozwdj systemow biletowych i
aplikacji stuzacych mobilnosci, systemoéw wspétdzielenia sSrodkéw
transportu, a takze powstanie narzedzi i aplikacji zawierajgcej
informacje, niezbedne do zaplanowania podrézy dla oséb ze
szczegdllnymi potrzebami, dostepnos¢ samej aplikacji, ujecie informacji
o dostepnosci architektonicznej miejsc przesiadkowych

Punkty sumujg
sie (maks. 4
pkt.)

24 Kryterium dot. systemu, ktéry uprzywilejowuje transport publiczny. System ITS nie moze stuzy¢ wytgcznie gromadzeniu danych o ruchu, musi on obejmowac
wykorzystanie tych danych do sterowania ruchem lub informacji pasazerskiej dostepnej na przystanku lub poprzez dedykowane aplikacje. Punktu nie przyznaje sie za
stosowanie systeméw bedgcych wytgcznie statycznym systemem informacji pasazerskiej. Za system statyczny uznaje sie wszelkie rozwigzania, ktére nie pozwalajg na
odzwierciedlenie biezgcej sytuacji ruchowej w czasie rzeczywistym lub nie obejmujg oddziatywania pojazdu komunikacji publicznej na system w czasie rzeczywistym.




3. Polityka transportowa nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w danym miescie, w obszarze ktérego bedzie realizowany
projekt, prowadzona jest polityka transportowa nakierowana na
zmniejszenie emisyjnosci transportu.

3 pkt. lub 1pkt - projekt realizowany jest w miescie, w ktérym
funkcjonuje strefa czystego transportu (3 pkt.) lub projekt realizowany
jest w miescie, w ktdrym przyjeto uchwate w sprawie ustanowienia
strefy czystego transportu (1pkt)

2 pkt. - projekt ITS zaktada wspieranie funkcjonowania strefy czystego
transportu poprzez wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych
automatyczng kontrole dostepu do strefy

2 pkt. - polityka biletowa zachecajgca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe, np.: bezptatna komunikacja
miejska dla wszystkich podréznych lub wybranych grup, wspdlny bilet
umozliwiajagcy podréz réznymi sSrodkami transportu zbiorowego, w tym
z optat za postoj w strefie Park & Ride uzytkownikéw pojazdéw
indywidualnych kontynuujgcych podréz transportem zbiorowym

w ramach biletéw dtugookresowych)

2 pkt - projekt jest spéjny z przyjetym SUMP wypetniajgcym 8 zasad

z Zalgcznika do Komunikatu KE?., Przyznanie punktéw jest mozliwe,
jezeli projekt jest spojny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad
zakonczyta sie oceng pozytywna lub pozytywng z rekomendacjami.
Mozliwos$¢ przyznania punktéw (preferencji) dotyczy miast ponizej 100
000 tysiecy mieszkancOw oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do
2025r.%¢

Punkty sumuja
sie (maks. 9
pkt.)

% Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programow wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524
26 W przypadku miast, ktére zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa zobowigzane sg do przyjecia SUMP do 2025 r., dodatkowe punkty przyznawane s3 jedynie gdy
SUMP jest przedktadany przed uptywem terminu wskazanego w Umowie Partnerstwa.




Przygotowanie projektu do realizacji/ gotowos¢
techniczna

Ocena stanu przygotowania przedsiewziecia do realizacji.

1 pkt - przygotowano dokumentacje przetargowg dla zakupionego
systemu ITS (petng dokumentacje niezbedng do wszczecia
postepowania o udzielenie zamodwienia publicznego)

1 pkt - wszczeto postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na
zakup systemu ITS

1 pkt - podpisano kluczowe umowy z wybranym wykonawcg na zakup
systemu ITS

1 pkt - uzyskano prawo dysponowania gruntem

1 pkt - uzyskano uzgodnienia zwigzane z zasilaniem w prad
(podtaczenie do sieci kamer, detektoréw na skrzyzowaniach)

1 pkt - uzyskano stosowne zgody od konserwatora zabytkéw

Punkty sumujg
sie (maks. 6
pkt.)




5. Kompleksowos$¢ i spdjnosé projektu Ocena czy zakres projektu jest komplementarny i spéjny Punkty sumujg
z rozwigzaniami juz funkcjonujgcymi na terenie miasta, a takze otwarty |sie (maks. 9
na integracje z innymi systemami i wymiane danych. pkt.)

3. pkt - wnioskodawca udokumentuje, ze zostata opracowana
architektura systemu ITS dla danego obszaru, a projekt wpisuje sie w tg
architekture lub projekt przewiduje opracowanie architektury ITS dla
obszaru badz stanowi element wiekszego projektu, stuzgcy zapewnieniu
interoperacyjnosci wdrazanych rozwigzan

3 pkt. - projekt zaktada przekazywanie danych do przynajmniej jednego
Krajowego Punktu Dostepu do danych na potrzeby ustug ITS, o ktérych
mowa w rozporzadzeniach delegowanych uzupetniajgcych Dyrektywe
2010/40/UE?

3 pkt. - system bedzie zawierat elastyczne rozwigzania umozliwiajgce
gromadzenie, przechowywanie i udostepnianie danych dynamicznych
w formatach NETEX, DATEX, DATEX Il i Siri badz kompatybilnych,
mozliwych do wykorzystania w ramach ustug mobilno$ciowych
Swiadczonych w czasie rzeczywistym

27 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgce dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE

w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych; Rozporzadzenie
delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur
dotyczacych dostarczania bezptatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczeristwem drogowym;
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
Swiadczenia ogoélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczgcych ruchu; Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja

2017 r. uzupetniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do Swiadczenia ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach
multimodalnych;



Komponenty ITS wchodzace w sktad projektu

Ocena jakie komponenty z zakresu ITS, dotyczacego zbiorowego
transportu publicznego, bedg wchodzity w zakres projektu.

6 pkt. - projekt obejmuje co najmniej takie komponenty jak: zarzadzanie
ruchem pojazdéw transportu publicznego, systemy centralnego
sterowania sygnalizacjg i ruchem, systemy monitorowania ruchu

w zbiorowym transporcie publicznym

3 pkt. - projekt obejmuje dodatkowo komponenty inne niz: zarzadzanie
ruchem, systemy centralnego sterowania sygnalizacjg i ruchem,
systemy monitorowania ruchu, w tym np. systemy wspotpracujace,
systemy integrujgce, systemy informacji o ruchu w czasie rzeczywistym,
systemy/ustugi brd. rozwigzania teleinformatyczne dotyczace podrézy
wielogateziowych, integracja rowerdw miejskich, hulajnég elektrycznych,
transportu na zadanie, w tym takséwek czy wprowadzenie wirtualnych
asystentow podrozy itp.

Punkty sumujg
sie (maks. 9
pkt.)




7. Dostosowanie do oséb niepetnosprawnosciami

Ocena przystosowania ITS do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami

Projekt zawiera dziatania majgce na celu przystosowanie systemu ITS do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami (w szczegélnosci oséb z
niepetnosprawnoscia stuchu i wzroku).

Whnioskodawcy, ktérzy ubiegac sie bedg o dofinansowanie powinni
wykazac dziatania majgce na celu zapewnienie dostepnosci produktéw
projektu dla oséb z niepetnosprawnosciami, czyli zapewnienie
dostepnosci infrastruktury, srodkéw transportu, towardw, ustug,
technologii i systeméw informacyjno-komunikacyjnych oraz wszelkich
produktéw projektéw (w tym takze ustug) dla wszystkich ich
uzytkownikow/uzytkowniczek. Dostepno$¢ pozwala osobom, ktére
mogga by¢ wykluczone (ze wzgledu na rézne przestanki np. wiek,
pochodzenie, stata lub tymczasowa niepetnosprawnos¢, opieka nad
dziec¢mi itd.) na korzystanie z nich na zasadzie réwnosci z innymi
osobami.

Ocena zostanie dokonana przez Komisje Oceny Projektéw na podstawie
informacji zawartych we wniosku o dofinansowanie.

4 pkt. - projekt zawiera dziatania na rzecz dostepnosci dla oséb

z niepetnosprawnosciami m.in. zaplanowano audyty z osobami

z niepetnosprawnosciami (grupa reprezentujgca rézne rodzaje
niepetnosprawnosci) na etapie projektowania, na etapie realizacji i na
zakonczenie realizacji projektu)

Maks. 4 pkt.

Suma punktoéw:




Typy projektéw: tabor szynowy (tramwaje, metro)

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujacymi ocenianymi punktowo.

OPIS ZNACZENIA
NR NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM KRYTERIUM
(SPosOB OCENY)

KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)

1. Funkcjonalnos¢ projektu Zakupiony nowy tabor jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po | TAK/NIE
zakonczeniu realizacji projektu.

2. Priorytetowy charakter projektu Projekt polega na realizacji zadan publicznych majgcych strategiczne TAK/NIE
znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacjg ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla

obszaru.
3. Powigzanie projektu z Planami Zréwnowazone;j Ocenie podlega czy projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym | TAK/NIE
Mobilnosci Miegjskiej (SUMP) 8 zasad z Zatgcznika do Komunikatu KE?, lub z innym przyjetym

i przedstawionym dokumentem - w zaleznosci od funkcji i wielkosci
danego osrodka miejskiego. Spdjnos¢ projektu z SUMP/innym
dokumentem oznacza ze projekt stanowi element koncepcji okreslonej
w SUMP lub przedstawionym dokumencie lub tez projekt zostat wprost
wskazany w SUMP lub przedstawionym dokumencie.

Zgodnie z zapisami Umowa Partnerstwa (UP), w zaleznosci od funkgji

2 Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programdw wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524



i wielkosci miasta wnioskujgcego o dofinansowanie dla projektu/
miasta, na terenie ktorego realizowany jest projekt wymagane jest
przedtozenie przyjetego:

1. Dla miast wojewddzkich i gmin potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych (MOF) - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny

z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP zakonczyta sie

oceng pozytywna lub pozytywng z rekomendacjami

2. Dla innych miast powyzej 100 000 mieszkancéw? i gmin
potozonych w ich MOF - Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej lub innego dokumentu z zakresu planowania
transportu miejskiego oraz zobowigzania, ze SUMP zostanie
przyjety nie p6zniej niz do 31 grudnia 2025 r.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt

- jest spojny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP
zakonczyta sie oceng pozytywng lub pozytywnga z rekomendacjami
- lub gdy projekt jest spojny z przyjetym i przedstawionym
dokumentem z zakresu planowania transportu miejskiego

i ztozono zobowigzanie do przyjecia SUMP do 31.12.2025 r

3. Dla pozostatych miast ponizej 100 000 mieszkancéw -

dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego,

z preferencjg dla SUMP.
Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spéjny
z przyjetym i przedstawionym dokumentem z zakresu planowania
transportu miejskiego. Preferencja dla SUMP przyznawana jest
w ramach oceny specyficznymi kryteriami rankingujacymi
ocenianymi punktowo.

W przypadku wnioskodawcéw zobowigzanych do ztozenia SUMP, bedzie
on podlegat weryfikacji przez CUPT w zakresie zgodnosci wymogami
dotyczacymi SUMP wskazanymi w Programie FENniKS oraz 8 zasadami

z whasciwego Komunikatu KE. Ocena odbywa sie w oparciu o Formularz




oceny SUMP w ramach FEnIKS 2021-2027 (formularz dostepny pod
adresem https://plany.mobilnosci.pl/wp-
content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf).
Inne dokumenty z zakresu planowania transportu nie podlegaja
weryfikacji formularzem oceny SUMP.

2 Liczba mieszkancéw danego miasta weryfikowana jest na podstawie najbardziej aktualnych na dzier zatwierdzenia Umowy Partnerstwa danych statystycznych

tj. danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.
30 przez dokument w zakresie planowania transportu miejskiego rozumiany jest co najmniej plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym).


https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf
https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf

.| Komplementarnos¢

Ocenie podlega czy projekt jest powigzany z projektami juz
zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do
realizacji.

Projekt wykazuje komplementarnos¢ z:

- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

- zrbéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej
gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

- komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami
transportu) z istniejgcg infrastrukturg transportowsa / z réwnolegle
realizowanymi projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji

TAK/NIE

.| Efektywnos¢ ekonomiczna

Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu.

Ocena kosztow i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztéw spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > Q.

TAK/NIE

.| Zapewnienie srodkow na realizacje i utrzymanie
projektu

Ocena udokumentowania zapewnienia srodkéw na wktad wtasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu
w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowej.

Beneficjent udokumentowat na dzien ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie zapewnienie srodkow na wktad wiasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu

w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych
analizach znajdujg odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej
prognozie finansowej organizatora transportu (wskazanie w WPF
konkretnych kwot i pozycji, w ktérych zabezpieczono srodki na projekt).

TAK/NIE




.| Zapewnienie rownego dostepu do informacji Ocenie podlega czy tabor wytworzony w ramach projektu zapewnia TAK/NIE
rowny dostep do informacji réwniez osobom niepostugujacym sie
jezykiem polskim. W ramach projektu przewidziano, ze dziatania
informacyjne dla pasazeréw prowadzone bedg w jezykach obcych, np.
angielskim czy ukrainskim.




NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPosOB OCENY)

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

Poprawa funkcjonowania transportu publicznego
na obszarze funkcjonalnym miasta oraz wspieranie
integracji transportowe;j

Ocena, czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa skomunikowania
réznych obszaréw funkcjonalnych miasta.

1 pkt - projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
funkcjonalnego miasta®’

1 pkt - projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
miasta oraz ciggdw komunikacyjnych wiodgcych do miejsc
przesiadkowych (niekoniecznie bedacych weztami przesiadkowymi)

1 pkt - projekt dotyczy potgczenia generatoréw ruchu w tym

w szczegblnosci: zintegrowanych weztdw przesiadkowych3? (w tym
parkingéw ,Park & Ride" i ,Bike & Ride"), waznych dla miasta osrodkow
edukacji, sportu, kultury, skupisk miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych,
centrum miasta itp. szczegdtowo opisanych we wniosku

o dofinansowanie

Punkty sumuja
sie (maks. 3
pkt)

31 Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by cze$¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst

wchodzgcej w sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem
transportu.
32 Zgodnie z definicjg z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.




2. Poprawa dostepnosci i zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Ocena czy tabor sfinansowany w ramach projektu bedzie objety
dziataniami na rzecz promocji transportu publicznego oraz czy
Whnioskodawca prowadzi polityke biletowg zachecajacg do korzystania
z transportu zbiorowego.

2 pkt. - zakup nowego taboru w celu jego wykorzystania na budowanej/
przebudowywanej infrastrukturze, przyczyniajgc sie do integracji
réznych srodkéw transportu (obstuga min. dwéch rodzajow srodkéw
transportu lub dwdéch ciggdw komunikacyjnych)

2 pkt. - projekt jest objety rozwigzaniami w zakresie IT w tym
umozliwiajgcymi wdrazanie koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga” w ramach
Srodkéw transportu miejskiego

2 pkt. - tabor bedacy przedmiotem projektu zostanie objety (w catosci
lub czesci) systemem uprzywilejowujgcym transport zbiorowy w ruchu
miejskim (np. wydzielone torowiska, buspasy state lub czasowe w
godzinach szczytu, wspolny pas dla pojazdéw transportu publicznego,
$luzy przy wjazdach na skrzyzowanie itp.)

2 pkt. - tabor bedacy przedmiotem projektu zostanie objety systemem
ITS® wspierajgcym transport zbiorowy lub bedzie poruszat sie po
trasach, na ktorych (w catosci lub czesci) obowigzuje uprzywilejowanie
transportu zbiorowego w ruchu publicznym (np. regulacji Swiatet na
skrzyzowaniach z priorytetem dla transportu zbiorowego)

Punkty sumuja
sie (maks. 8
pkt.).

3 Kryterium dot. systemu, ktory uprzywilejowuje transport publiczny. System ITS nie moze stuzy¢ wytgcznie gromadzeniu danych o ruchu, musi on
obejmowac wykorzystanie tych danych do sterowania ruchem lub informacji pasazerskiej dostepnej na przystanku lub poprzez dedykowane aplikacje.
Punktu nie przyznaje sie za stosowanie systeméw bedgcych wytgcznie statycznym systemem informacji pasazerskiej. Za system statyczny uznaje sie
wszelkie rozwigzania, ktore nie pozwalajg na odzwierciedlenie biezgcej sytuacji ruchowej w czasie rzeczywistym lub nie obejmujg oddziatywania
pojazdu komunikacji publicznej na system w czasie rzeczywistym.




3. Rozwdj sieci transportu zbiorowego

Ocena czy inwestycja/projekt wnioskowana do dofinansowania ze
sSrodkéw UE przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego
w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i komfortu podrézowania
transportem zbiorowym.

2 pkt. - zakupiony tabor obstugiwat bedzie nowe potgczenie
komunikacji miejskiej

1 pkt - zakupiony tabor obstugiwat bedzie wezet przesiadkowy
obstugujacy ruch miedzyregionalny lub miedzynarodowy

1 pkt - zakupiony tabor obstugiwat bedzie wezet przesiadkowy
obstugujgcy ruch regionalny lub lokalny

1 pkt - zakupiony tabor obstugiwat bedzie parking P+R (Park & Ride
zlokalizowany poza centrum miasta) przy wezle przesiadkowym

Punkty sumujg
sie (maks. 5
pkt.).

4, Efektywnos¢ energetyczna i oszczednosé
gospodarowania zasobami

Ocena, czy inwestycja poprawia efektywnos¢ energetyczng transportu
i jest realizowana wg najlepszych dostepnych standardéw
Srodowiskowych sposréd badanych racjonalnych opcji.

3 pkt. - inwestycja zaktada udziat wykorzystania energii z OZE na etapie
eksploatacji projektu (np.: instalacje fotowoltaiczne z ktdrych zasilana
jest zajezdnia lub inne elementy infrastruktury lub projektu)

2 pkt. - inwestycja zawiera rozwigzania technologiczne ograniczajace
wplyw komunikacji miejskiej na hatas (tj. skretne wézki, absorbery
hatasu i inne rozwigzania3*)

Punkty sumujg
sie (maks. 5
pkt.).

34 Dziatania niewynikajgce z natozonych obowigzkéw prawnych.




Polityka transportowa nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w miescie, w ktérym realizowany jest projekt realizowana
jest kompleksowa polityka na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, w tym
poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu.

Dziatania powinny zostac opisane we wniosku o dofinansowanie
i uwzglednione w analizie finansowo-ekonomicznej.

Dziatania muszg funkcjonowac najpdzniej w momencie ztozenia
ostatecznej wersji wniosku o dofinansowanie.

3 pkt. lub 1pkt - projekt realizowany jest w miescie, w ktérym
funkcjonuje strefa czystego transportu (3 pkt.) lub projekt realizowany
jest w miescie, w ktérym podjeto uchwate w sprawie wprowadzenia
strefy czystego transportu (1 pkt)

2 pkt. - wprowadzenie zasad uzytkowania samochodéw osobowych

w strefach srédmiejskich majace na celu ograniczenie lub
wyeliminowanie komunikacji indywidualnej w tych strefach (np.
ograniczanie miejsc parkingowych w centrum miasta na rzecz
zwiekszenia infrastruktury zielonej oraz przestrzeni miejskiej przyjaznej
mieszkancom, strefy ptatnego parkowania, wyznaczenie stref
zamknietych dla ruchu indywidualnego, z wytaczeniem funkcjonowania
stref czystego transportu). Dziatania odnoszg sie do obszaru miasta, a
nie tylko do obszaru realizacji projektu

2 pkt. - polityka biletowa zachecajgca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe, np.: bezptatna komunikacja
miejska dla wszystkich podrdéznych lub wybranych grup, wspdlny bilet
umozliwiajgcy podréz réznymi sSrodkami transportu zbiorowego, w tym
z optat za postdj w strefie Park & Ride uzytkownikéw pojazdow
indywidualnych kontynuujacych podréz transportem zbiorowym

w ramach biletéw dtugookresowych)

2 pkt. - projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym 8 zasad
z Zatgcznika do Komunikatu KE35, Przyznanie punktéw jest mozliwe,

Punkty sumuja
sie (maks. 9
pkt.).




jezeli projekt jest spdjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad
zakonczyta sie oceng pozytywna lub pozytywng z rekomendacjami.
Mozliwos$¢ przyznania punktéw (preferencji) dotyczy miast ponizej 100
000 tysiecy mieszkancOw oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do
2025r.36

6. Dostosowanie do 0séb z niepetnosprawnosciami Ocena efektywnego przystosowania taboru do potrzeb oséb Punkty sumuja
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. sie (maks. 7

Projekt jest przystosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. pkt.).

Jednoczesnie punktowane bedg dziatania na rzecz zapewnienia
efektywnosci proponowanych rozwigzan.

3 pkt. - tabor bedacy przedmiotem przedsiewziecia bedzie catkowicie
niskopodtogowy, czyli udziat niskiej podtogi bedzie wynosit 100%.

4 pkt. - zaplanowanie audytu z osobami z niepetnosprawnosciami
(grupa reprezentujgca rézne rodzaje niepetnosprawnosci) na etapie
projektowania, na etapie realizacji i na zakonczenie realizacji projektu

Suma punktoéw: 37

35 Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programoéw wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524

36 W przypadku miast, ktére zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa zobowigzane sg do przyjecia SUMP do 2025 r., dodatkowe punkty przyznawane sg jedynie gdy
SUMP jest przedktadany przed uptywem terminu wskazanego w Umowie Partnerstwa.



Typy Projektéw: Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz

horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujagcymi ocenianymi punktowo.

NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

Priorytetowy charakter projektu

Projekt polega na realizacji zadan publicznych majgcych strategiczne
znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacjg ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla
obszaru.

TAK/NIE

Zapewnione $rodki w budzetach gmin wchodzacych
w sktad obszaru funkcjonalnego dla SUMP

Ocenie podlega¢ bedzie udokumentowane zapewnienie srodkéw na
wktad witasny oraz wydatki niekwalifikowalne, zwigzane z
przygotowaniem SUMP na dzien ztozenia ostatecznej wersji wniosku
o dofinansowanie.

Kwoty wykazane przez Wnioskodawce znajdujg odzwierciedlenie

w zatwierdzonej wieloletniej prognozie finansowej (WPF) bgdz
rownowaznym dokumencie planistycznym Wnioskodawcy i gmin
partycypujgcych (jezeli dotyczy) w kosztach opracowania SUMP
(wskazanie w WPF konkretnych kwot i pozycji, w ktérych zabezpieczono
srodki na przygotowanie SUMP). WPF badz réwnowazny dokument
planistyczny stanowi zatgcznik do wniosku o dofinansowanie.

TAK/NIE




Zobowigzanie do przedtozenia SUMP do uchwalenia | Ocenie podlega¢ bedzie udokumentowane o$wiadczeniem zatozenie TAK/NIE
przez rady gmin zaangazowanych w proces przyjecia SUMP przez gminy zaangazowane w proces odpowiednimi

uchwatami ich rad.

Kryterium bedzie oceniane na podstawie deklaracji/o$wiadczenia kazdej

z gmin lub odpowiednich zapiséw w przyjetych dokumentach

regulujgcych zasady wspotpracy i podziat obowigzkéw pomiedzy

podmiotami zaangazowanymi w opracowanie SUMP.
Obszar, dla ktérego opracowywany jest SUMP, Ocenie podlega¢ bedzie obszar, dla ktdrego zostanie opracowany SUMP | TAK/NIE
obejmuje wiecej niz jedng gmine - obszar ten obejmuje minimum miasto rdzen obszaru funkcjonalnego

oraz wszystkie gminy bezposrednio do niego przylegajace.
Okreslenie wskaznikéw strategicznych SUMP Ocenie podlegac bedzie udokumentowane zapewnienie uwzglednienia | TAK/NIE

zestawu strategicznych wskaznikéw podstawowych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostepnosci publicznego transportu
zbiorowego, emisji gazéw cieplarnianych oraz jakosci powietrza (wraz

z zasadami ich monitorowania).




DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania d

ofinansowania)

Ocenie podlegac bedzie dokumentacja potwierdzajgca zawigzanie
wspotpracy miedzy gminami tworzgcymi obszar funkcjonalny
(wspotpraca horyzontalna) oraz powotanie struktur odpowiedzialnych
za przygotowanie i wdrozenie SUMP (wspétpraca wertykalna).

2 pkt. - wskazano podmioty (jednostki administracyjne), zaangazowane
w opracowanie oraz wdrozenie SUMP, w tym podmiot wiodgcy oraz
podmioty wspétpracujgce

3 pkt. - podpisano dokumenty regulujgce zasady wspétpracy i podziat
obowigzkéw pomiedzy podmiotami zaangazowanymi w opracowanie
oraz wdrozenie SUMP

1 pkt - powotano koordynatora procesu planowania prac nad SUMP
oraz zespot odpowiedzialny za przygotowanie oraz wdrozenie SUMP

Na potwierdzenie spetnienia kryterium konieczne jest przedstawienie
porozumieni/uchwat/decyzji lub innych réwnowazonych dokumentéw
regulujgcych wspdtprace pomiedzy gminami tworzacymi obszar
funkcjonalny oraz powotujgcych zespdt odpowiedzialny za
przygotowanie oraz wdrozenie SUMP, wraz z podziatem kompeteng;ji

i obowigzkoéw. Przedstawione dokumenty powinny by¢ ze sobg spdjne
w zakresie jednoznacznego wskazania odpowiedzialnosci powotanego
zespotu, tj. za przygotowanie oraz wdrozenie SUMP.

Punkty sumuja
sie (maks. 6
pkt.).

NR NAZWA KRYTERIUM
1. |Zawigzana wspotpraca instytucjonalna
2. Przygotowany raport z zakresu prac nad SUMP (tzw.
~Scoping report”)

Ocenie podlegac bedzie opis stopnia zaawansowania prac zwigzanych
z przygotowaniem Whnioskodawcy do opracowania SUMP.

1 pkt - dokonano przegladu istniejgcych dokumentdw strategicznych
(np. dotyczacych transportu, planowania przestrzennego, mobilnosci,
gospodarki niskoemisyjnej, ochrony srodowiska), istotnych dla

Punkty sumuja
sie (maks. 10
pkt.).




przygotowania SUMP na poziomie regionalnym oraz oméwiono wyniki
przeprowadzonej samooceny, np. wedtug Poradnika opracowania
SUMP Civitas Prosperity lub narzedzia samooceny dostepnego pod
adresem https://www.sump-assessment.eu/start

2 pkt. - dokonano identyfikacji interesariuszy
1 pkt - dokonano identyfikacji potrzeb grup wykluczonych

1 pkt - uzgodniono harmonogram dziatan dotyczacych przygotowania
i przyjmowania SUMP, z uwzglednieniem potencjalnej koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

2 pkt. - przeprowadzono diagnoze gtéwnych problemdéw zwigzanych
z transportem publicznym, rowerowym, pieszym, samochodowym

1 pkt - przeprowadzono diagnoze w zakresie logistyki miejskiej

1 pkt - ustalono priorytety dla zidentyfikowanych probleméw

1 pkt - wskazano obecng strukture modalng transportu (proporgji,

w jakich wykorzystywane sg rézne rodzaje transportu) dla transportu
publicznego, pojazddéw prywatnych i aktywnej mobilnosci (ruch pieszy
i rowerowy)

3. Zaplanowany udziat interesariuszy oraz obywateli

Ocenie podlegac bedzie planowany stopien wtgczenia
zidentyfikowanych interesariuszy®” oraz obywateli® w proces
przygotowania SUMP.

1 pkt - wskazano etapy, na ktérych angazowani bedg zidentyfikowani
interesariusze oraz obywatele

1 pkt - wskazano metody badawcze, niezbedne do opracowania SUMP>?

Punkty sumuja
sie (maks. 4

pkt.).

37 Interesariusze to wszystkie podmioty, grupy lub organizacje, na ktére SUMP ma i/lub moze mie¢ wplyw.
38 Obywatele to wszystkie osoby mieszkajace i/lub pracujgce w miejskim obszarze funkcjonalnym, dla ktérego przygotowywany jest SUMP. Termin uzywany zamiennie

z okresleniem ,spoteczenistwo”, ,mieszkancy”, ,ludzie”.

3% Do rekomendowanych metod dla SUMP zaliczamy przynajmniej konsultacje spoteczne oraz jedng z metod badan jakos$ciowych.



https://www.sump-assessment.eu/start

1 pkt - rozpoczeto konsultacje z interesariuszami lub spoteczenstwem

1 pkt - rozpoczeto minimum jedno z badan jakosciowych

4. Przygotowanie projektu do realizacji

Ocena stanu przygotowania postepowan przetargowych niezbednych
do przygotowania SUMP. Kryterium dotyczy wszystkich kluczowych
postepowan przetargowych niezbednych do przygotowania SUMP
objetych wnioskiem o dofinansowanie. Punkty zostang przyznane, jezeli
wszystkie postepowania osiggnety dany etap.

1 pkt - przygotowano opis przedmiotu zamodwienia

2 pkt. - przygotowano dokumentacje przetargowg (petng dokumentacje
niezbedng do wszczecia postepowania o udzielenie zamdwienia
publicznego)

1 pkt - wszczeto postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego

1 pkt - podpisano umowe z wybranym wykonawca

Punkty sumuja
sie (maks. 5

pkt.).

5. Uwzglednienie aspektow srodowiskowych w
procesie przygotowania SUMP

Ocenie podlegac bedzie, czy przy opracowywaniu SUMP zostanie
dokonana analiza wptywu zatozonych do realizacji celdw, pakietow
dziatan na Srodowisko, w tym analizy dotyczgce wptywu na zmiany
klimatu i adaptacji do zmian klimatu*'.

5 pkt. - w SUMP zostanie dokonana analiza wptywu zatozonych do
realizacji celéw i pakietow dziatan na srodowisko i klimat

Maks. 5 pkt.

Suma punktéw:

30

40 Nalezy uwzgledni¢, ze SOOS powinna by¢ elementem dokumentacji przetargowej. Moze tez stanowi¢ odrebne postepowanie przetargowe.
41 Analiza wptywu na $rodowisko powinna by¢ prowadzona od jak najwcze$niejszych etapéw pracy nad SUMP, problemy powinny by¢ definiowane na biezgco oraz
rozwigzywane w miare postepu prac nad SUMP. Analiza wptywu na $rodowisko nie powinna by¢ utozsamiana ze Strategiczng Oceng Oddziatywania na Srodowisko
w mys| Ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 z p6zn. zm.), cho¢ moze by¢ jej czescia.







