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ROZPOCZĘCIE POSIEDZENIA 

Posiedzenie Komitetu Monitorującego otworzył Zastępca Przewodniczącego Komitetu 
Pan Jarosław Orliński, Dyrektor Departamentu Programów Infrastrukturalnych w 
Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej. W spotkaniu uczestniczyli członkowie, 
obserwatorzy, przedstawiciele KE oraz osoby na zaproszenie przewodniczącego 
Komitetu. Porządek posiedzenia stanowi załącznik nr 1. Lista osób uczestniczących w 
posiedzeniu stanowi załącznik nr 2. Prezentacja IZ FEnIKS stanowi załącznik nr 3. 

PRZEDSTAWIENIE INFORMACJI PO SPOTKANIU GRUPY ROBOCZEJ DS. DNSH  

Grupa robocza ds. DNSH nie wypracowała jeszcze żadnych rekomendacji dotyczących 
kryteriów w odniesieniu do zasad nieczynienia poważnych szkód dla środowiska i 
klimatu. Dotychczasowe dwa spotkania Grupy roboczej uwidoczniły ogrom pracy 
analitycznej, którą należy wykonać, aby z pełną odpowiedzialnością przedstawić 
zalecane rozwiązania. Grupa robocza dokonała przeglądu prawnych uwarunkowań 
zasady DNSH, wskazano na konieczność prowadzenia dalszych prac w przedmiotowym 
zakresie. Ponadto Grupa robocza przeprowadziła wstępną analizę dla kilku działań 
FEnIKS (Pan Ryszard Pazdan, Business Centre Club, Zastępca Przewodniczącego Grupy 
Roboczej).  

PRZEDSTAWIENIE PROJEKTU KOREKTY METODYKI I HORYZONTALNYCH KRYTERIÓW 
WYBORU PROJEKTÓW FENIKS  

Prezentacja dotycząca projektu korekty Metodyki i horyzontalnych kryteriów wyboru 
projektów FEnIKS – załącznik nr 3.  

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 01.02 ADAPTACJA TERENÓW 
ZURBANIZOWANYCH DO ZMIAN KLIMATU I 02.04. ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU, 
ZAPOBIEGANIE KLĘSKOM I KATASTROFOM (KOREKTA) 

Prezentacja dotycząca projektu kryteriów wyboru projektów dla działań 01.02 Adaptacja 
terenów zurbanizowanych do zmian klimatu i 02.04. Adaptacja do zmian klimatu, 
zapobieganie klęskom i katastrofom (typy projektów: wsparcie zrównoważonych 
systemów gospodarowania wodami opadowymi z udziałem zieleni/zielono-niebieskiej 
infrastruktury/rozwiązań opartych na przyrodzie; wsparcie zrównoważonych systemów 
gospodarowania wodami opadowymi z udziałem zieleni/zielono-niebieskiej 
infrastruktury/rozwiązań opartych na naturze) – załącznik nr 3.  

 

Protokół z III posiedzenia Komitetu Monitorującego  
Program Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 
20 kwietnia 2023 r., Warszawa  



2 

 

USTALENIA: 

1. Korektę kryteriów przyjęto bez zastrzeżeń. Ustalono, że analogiczne (techniczne, 
redakcyjne) korekty w przyjętych już kryteriach nie będą podlegały głosowaniu 
Komitetu Monitorującego FEnIKS 2021-2027. 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 02.05 WODA DO SPOŻYCIA 

Prezentacja dotycząca projektu kryteriów wyboru projektów dla działania 02.05 Woda do 
spożycia (typ projektu: samodzielne projekty dotyczące systemów zaopatrzenia w wodę 
do spożycia) – załącznik nr 4.  

PYTANIA: 

1. Pytanie dotyczyło kryterium obligatoryjnego nr 1 Wielkość aglomeracji. Zwrócono 
uwagę, że nastąpiła daleko idąca zmiana opisu sposobu weryfikacji kryterium w 
przypadku projektów dot. zaopatrzenia w wodę do spożycia realizowanych na 
obszarze kilku gmin jednocześnie. Dodano, że sposób oceny zostanie 
doprecyzowany w regulaminie wyboru projektów. Skierowano prośbę o podanie 
sposobu weryfikacji kryterium (Pani Dorota Korenicka-Zabad, Związek 
Województw Polskich). 

ODPOWIEDZI: 

1. Przypomniano zapisy Programu FEnIKS mówiące o tym, że samodzielne projekty 
dot. zaopatrzenia w wodę do spożycia wspierane będą w gminach o liczbie 
ludności od 15 tys. RLM. Natomiast mniejsze gminy będą wspierane w 
programach regionalnych. Jednak ze względu na występowanie różnorodnych 
sytuacji, jeśli projekt realizowany jest na terenie kilku gmin, w kryteriach nie ma 
możliwości ich opisania. Z tego względu sposób oceny dla różnych wariantów 
będzie doprecyzowany w regulaminie naboru projektów (Pan Jarosław Dembek, 
Ministerstwo Klimatu i Środowiska). 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 01.04 GOSPODARKA ODPADAMI ORAZ 
GOSPODARKA O OBIEGU ZAMKNIĘTYM 

Prezentacja dotycząca projektu kryteriów wyboru projektów dla działania 01.04 
Gospodarka odpadami oraz gospodarka o obiegu zamkniętym (typy projektów: systemy 
selektywnego zbierania odpadów komunalnych uwzględniające rozwiązania dotyczące 
zapobiegania powstawaniu odpadów, w tym ponowne użycie; instalacje do 
przetwarzania odpadów komunalnych zgodnie z hierarchią sposobów postępowania z 
odpadami) – załącznik nr 4.  

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁAŃ 01.01 EFEKTYWNOŚĆ ENERGETYCZNA, 
02.01 INFRASTRUKTURA CIEPŁOWNICZA ORAZ 02.02 ROZWÓJ OZE 
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Prezentacja dotycząca projektu kryteriów wyboru projektów dla działania 01.01 
Efektywność energetyczna, 02.01 Infrastruktura ciepłownicza oraz 02.02 Rozwój OZE 
(kryteria wyboru projektów złożonych przez podmiot/podmioty wdrażające instrumenty 
finansowe w zakresie programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, 
Środowisko na lata 2021-2027) – załącznik nr 5.  

PYTANIA: 

1. Prośba o wyjaśnienie szczegółów dotyczących etapu wyboru projektu/projektów 
które mają być wspierane w formie IF. Wątpliwości budzi fakt, że Komitet 
Monitorujący nie będzie wiedział w jaki sposób podmiot wdrażający instrument 
finansowy w FEnIKS będzie wybierał ostatecznych beneficjentów (ostatecznych 
odbiorców wsparcia - OOW) oraz jakie będą kryteria wyboru tych projektów, czyli 
w jaki sposób środki na IF zostaną rozdysponowane. Wskazano, że głosowane 
kryteria wyboru projektów złożonych przez podmiot/podmioty wdrażające 
instrumenty finansowe nie wskazują: czym ma się charakteryzować podmiot, 
który będzie udzielał dofinansowania, w jakich ramach ma funkcjonować oraz na 
jakich zasadach udzielać będzie wsparcia, jak również jakie projekty będą 
wybierane przez ten podmiot (Pani Marzena Chmielewska, Konfederacja 
Lewiatan). 

ODPOWIEDZI: 

1. W FEnIKS po raz pierwszy zastosowano IF, do tej pory jeżeli chodzi o instrument 
niedotacyjny – była to pomoc zwrotna. Występuje konieczność wyboru podmiotu 
wdrażającego IF, który z kolei będzie wybierał OOW, podpisywał umowy i udzielał 
wsparcia, czyli odpowiednik Instytucji Wdrażającej. Zgodnie z nomenklaturą 
ustawy wdrożeniowej musi to być „Projekt”. Planowane jest skorzystanie z art. 59 
rozporządzenia ogólnego i powierzenie tego zadania NFOŚiGW posiadającemu 
duże doświadczenie również we wdrażaniu instrumentów niedotacyjnych. 
Kryteria, które zostały zaprezentowane Komitetowi Monitorującemu służą do 
oceny projektów złożonych przez podmiot wdrażający IF i mają przede wszystkim 
dwa zadania: tj. zagwarantować, że podmiot ma zdolność finansową, 
organizacyjną, kadrową do realizacji zaplanowanych w projekcie zadań oraz, że 
realizacja projektu wypełni warunki wynikające z programu FEnIKS. Projekty 
OOW, które będą wybierane przez NFOŚiGW (podmiot wdrażający IF) we 
wskazanych trzech obszarach, wybierane będą w ramach procedury 
konkurencyjnej. Kryteria wyboru projektów dla wyboru OOW zostaną 
przedstawione Komitetowi Monitorującemu, aby zapewnić pełną 
transparentność. Zapewniono, że w IP trwają prace nad nakładką (aktualizacją) na 
analizę ex-ante przygotowaną przez EBI. Możliwe, że analiza będzie już gotowa na 
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posiedzeniu KM FEnIKS w czerwcu br. (Pan Marcin Janiak, Ministerstwo Klimatu i 
Środowiska). 

Zarówno zasady wyboru projektów, jak i informacje o planowanym zastosowaniu 
instrumentów finansowych zawarte są w programie FEnIKS (pkt. Planowane 
wykorzystanie instrumentów finansowych umieszczony jest pod każdym celem 
szczegółowym). Szczegóły natomiast będą wynikały z analizy ex-ante (Pani Joanna 
Gajda-Sobieszczańska, IZ FEnIKS). 

USTALENIA: 

1. Zaplanowano spotkanie Grupy roboczej w MKiŚ, celem szczegółowego 
omówienia procesu wdrażania IF w FEnIKS oraz propozycji kryteriów, którymi 
będą oceniani ostateczni odbiorcy wsparcia. Propozycja zorganizowania 
spotkania pomiędzy kolejnymi posiedzeniami Komitetów Monitorujących 
(przełom maja i czerwca br.).  

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 03.01 TRANSPORT MIEJSKI 

typy projektów: inwestycje infrastrukturalne: infrastruktura szynowa (tramwajowa, 
metro); inwestycje infrastrukturalne: węzły przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza 
centrami miast); inwestycje infrastrukturalne: z zakresu ITS (miejskie systemy ITS, 
rozwiązania IT, systemy sprzedaży biletów i informacji pasażerskiej); tabor szynowy 
(tramwaje, metro); Plany Zrównoważonej Mobilności Miejskiej. 

POSTULATY: 

1. Propozycja wprowadzenia dodatkowej punktacji za zwiększenie łącznej pracy 
przewozowej w całym obszarze miejskim w okresie trwałości projektu. Postulat 
podyktowany niewielkim zwiększeniem pracy przewozowej w miastach przy 
jednoczesnym wsparciu z funduszy UE realizacji projektów transportu miejskiego 
(Pan Wojciech Szymalski, Instytut na rzecz Ekorozwoju). 

2. Wniosek o wprowadzenie dodatkowej punktacji dla projektów stosujących 
rozwiązania zgodne z projektowaniem uniwersalnym w celu zwiększenia 
efektywności dostępności projektów. Ponadto sugestia rozszerzenia kryterium 
audytów osób z niepełnosprawnościami o ekspertów z zakresu projektowania 
uniwersalnego. Do rozważenia również kontrola projektu na każdym etapie jego 
realizacji pod kątem dostępności (Pan Marek Wysocki, Polskie Forum Osób 
z Niepełnosprawnościami). 

3. Postulat zamieszczenia informacji w regulaminie naboru lub kryteriach, które 
projekty nie mogą wykazać neutralności dla kryterium horyzontalnego 21. 
Zgodność projektu z Konwencją o Prawach Osób Niepełnosprawnych (Pani Martyna 
Olszewska, DKF, MFiPR). 
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ODPOWIEDZI: 

1. Praca przewozowa nie jest jedynym elementem zależnym od projektu. Trudno 
mówić o wzroście pracy przewozowej w trakcie pandemii i sytuacji odwrotu od 
transportu miejskiego. Taka sytuacja miała miejsce w perspektywie 2014-2020 
Wzrosty pracy przewozowej były na poziomie dużo niższym niż spodziewane przy 
opracowywaniu Studium Wykonalności. Przy ocenie dokumentacji miejskiej 
badane są możliwości przewozowe i taboru, wpływ zakupu nowego taboru na 
transport miejski. Przy projektach miejskich brane pod uwagę są również inne 
czynniki, m.in. analizy hałasu czy ochrona środowiska. Jeżeli następuje 
przeniesienie pasażerów z transportu indywidualnego do transportu zbiorowego 
to taki projekt przy ocenie wykaże bardzo wysoką efektywność ekonomiczną, a co 
za tym idzie otrzyma dodatkowe punkty. Element dodatkowej pracy przewozowej 
byłby powieleniem tego, co jest punktowane na etapie badania efektywności 
ekonomicznej (Pani Sylwia Cieślak-Wilk, CUPT). 

2. Kryterium zgodności z wymogami i dostosowaniem taboru dla osób 
z niepełnosprawnościami był przedmiotem dyskusji na etapie przygotowania 
kryteriów horyzontalnych. Wówczas wskazano, że to jest wymóg obowiązkowy. 
Przy formułowaniu kryteriów dla transportu miejskiego dodatkowe punkty będą 
przyznane dla projektów, które dodatkowo wprowadzają rozwiązania 
ponadnormatywne dla osób z niepełnosprawnościami (Pani Sylwia Cieślak-Wilk, 
CUPT). 

Kryterium horyzontalne, którym sprawdzana jest zgodność z polityką Unii 
Europejskiej w zakresie dostosowania do potrzeb osób z niepełnosprawnościami 
w różnych aspektach jest kryterium 0-1. Oznacza to bezwzględną konieczność 
zachowania i spełnienia tych norm dla osób z niepełnosprawnościami. Żaden 
projekt nie będzie mógł uzyskać pozytywnej oceny, jeżeli tych norm nie spełnia. 
To jest kryterium podstawowe i jest weryfikowane dla wszystkich typów 
projektów. Natomiast kwestie, które nie wynikają z obowiązku prawnego 
i kryterium horyzontalnego, czyli przeprowadzenie audytu osób 
z niepełnosprawnościami na etapie projektowania i po zakończeniu realizacji 
projektu jest czymś dodatkowym. Inwestor nie jest zobowiązany do 
przeprowadzenia takich audytów z udziałem osób różnych grup 
niepełnosprawności i za takie zobowiązanie się na etapie złożenia wniosku 
o dofinansowanie projekt może uzyskać 4 dodatkowe punkty. Kryteria 
punktowane sumują się do określonej liczby w każdym rodzaju projektów 
i wymagane jest uzyskanie 60% punktów przez każdy projekt, żeby został 
pozytywnie oceniony (Pani Joanna Świderska, CUPT). 
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3.  Zaplanowano umieszczenie w regulaminie naboru informacji dotyczącej 
neutralności określonych typów projektów dla wymagań zawartych w Konwencji 
o Prawach Osób Niepełnosprawnych. 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 04.03 INFRASTRUKTURA LOTNICZA W 
TEN-T 

typy projektów: zakup urządzeń i systemów do kontroli osób, bagażu, ładunków i poczty; 
budowa obiektów oraz zakup sprzętu bezpośrednio służących do poprawy 
bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych w strefie airside; dostosowanie i 
modernizacja infrastruktury oraz zakup sprzętu dla zapewnienia ochrony w obszarze 
obsługi ruchu pasażerskiego i towarowego (security); budowa obiektów infrastruktury 
komunikacji, nawigacji i dozorowania, rozbudowa i modernizacja systemów zarządzania 
ruchem lotniczym (wynikających z SESAR) oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa 
pożarowego (safety); projekty związane z ochroną środowiska lub łagodzeniem/ 
ograniczeniem negatywnego oddziaływania portów lotniczych na środowisko naturalne, 
w tym m.in. inwestycje przyczyniające się do monitoringu i/lub redukcji poziomu hałasu, 
emisji zanieczyszczeń do powietrza, gleby i wody, podniesienia efektywności 
energetycznej, poprawy gospodarki wodno‐ściekowej, ochrony różnorodności 
biologicznej, zapewnienia dostępności alternatywnych paliw ekologicznych 

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 05.04 KOLEJ, KOLEJ MIEJSKA I 
BEZPIECZEŃSTWO NA KOLEI 

typy projektów: kampanie, szkolenia na rzecz bezpieczeństwa oraz upowszechniania 
informacji i promowania mobilności multimodalnej 

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 05.04 KOLEJ, KOLEJ MIEJSKA I 
BEZPIECZEŃSTWO NA KOLEI 

typy projektów: budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych, w tym 
z możliwością elementów projektów dotyczących: budowy i modernizacji stacji 
i przystanków kolejowych, zabudowy urządzeń ERTMS, budowy systemów zasilania 
trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemów sterowania ruchem kolejowym, systemów 
usprawniających zarządzanie przewozami pasażerskimi i podnoszących bezpieczeństwo 
w pasażerskim ruchu kolejowym i towarowym; zabudowa ERTMS na liniach kolejowych; 
elektryfikacja linii kolejowych)  

POSTULATY I PYTANIA: 

1. Postulat o dodanie kryterium punktującego likwidację przejazdów kolejowych 
w ciągu dróg gminnych, powiatowych i wojewódzkich położonych w miastach 
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w granicach stacji, poprzez budowę skrzyżowań dwupoziomowych (Pan Edward 
Maniura, Związek Miast Polskich); 

2. Pytanie o stan prac nad Krajowym Programem Kolejowym do 2030 (KPK 2030). 
(Pan Edward Maniura, Związek Miast Polskich); 

3. Prośba o wyjaśnienie przyczyn dodania nowego kryterium weryfikującego liczbę 
par pociągów poruszających się po liniach kolejowych – biorąc pod uwagę, że 
ocenie podlega zawsze całe studium wykonalności projektu podczas weryfikacji 
wniosku o dofinansowanie (Pani Monika Michalska, Ministerstwo Infrastruktury); 

ODPOWIEDZI: 

1. Wyjaśniono, iż likwidacja przejazdów kolejowych będzie finansowana w ramach 
FEnIKS, ale nie w ramach typu projektu, którego dotyczą kryteria będące 
przedmiotem obrad. Projekty dot. likwidacji przejazdów kolejowych będą mogły 
być finansowane w ramach projektów inżynieryjnych, dla których 
przygotowywane są odrębne kryteria wyboru projektów (Pani Ewa Karasińska, 
CUPT). 

2. Poinformowano, iż trwa kolejna runda uzgodnień wewnętrznych ws. KPK 2030 
i wkrótce mają rozpocząć się konsultacje społeczne Programu (Pani Monika 
Michalska, Ministerstwo Infrastruktury). 

3. Poinformowano, iż kryterium weryfikujące liczbę par pociągów poruszających się 
po modernizowanej trasie kolejowej wprowadzone zostało na wyraźną prośbę KE 
(Pani Katarzyna Zielińska-Heitkötter, IZ FEnIKS). 

Wyjaśniono, iż wprowadzone kryterium dotyczące częstotliwości kursowania 
pociągów nie ma na celu zastępowania analizy ekonomicznej projektu, lecz jej 
uzupełnienie. Wzrost liczby pociągów kursujących na danej trasie ma realne 
i bezpośrednie przełożenie na wzrost liczby pasażerów dla których oferta 
przewozowa staje się bardziej atrakcyjna. Jednocześnie ma to przełożenie 
na efektywność ekonomiczną wykorzystywanych funduszy UE, gdyż środki 
zostaną skierowane tam gdzie są najbardziej potrzebne i najlepiej przysłużą się 
do wzrostu liczby pasażerów i rozwoju transportu kolejowego. KE zależy na tym, 
aby środki unijne nie trafiały tam, gdzie nie będą właściwie wykorzystywane, a 
okres zwrotu z inwestycji będzie trwał latami (Pan Mirosław Dybowski, DG REGIO 
w KE). 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 04.01 DROGI W SIECI BAZOWEJ TEN-T 

typy projektów: budowa, przebudowa dróg będących w zarządzie GDDKIA do 
parametrów dróg ekspresowych i autostrad w sieci bazowej TEN-T; budowa obwodnic 
miast (w tym dróg ekspresowych), wchodzących w skład sieci bazowej TEN-T 
zarządzanych przez GDDKiA 
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PYTANIA: 

1. Prośba o wyjaśnienie sposobu, w jaki proces realizowania infrastruktury 
ładowania będzie prowadzony na nowych drogach (Pan Wojciech Szymalski, 
Instytut na Rzecz Ekorozwoju). 

ODPOWIEDZI: 

1. Poinformowano, że ustawa o elektromobilności i paliwach alternatywnych 
wskazuje, że Dyrektor GDDKiA publikuje plany lokalizacji stacji ładowania. Na 
podstawie opublikowanych planów Inwestor planuje rozmieszczenie punktów i 
ich realizację na sieci dróg krajowych w miejscach obsługi podróżnych – MOP 
(Pani Joanna Lech, CUPT). 

Doprecyzowano, że elementem dofinansowanego projektu jest przygotowanie 
infrastruktury potrzebnej do posadowienia stacji ładowania, natomiast samo 
posadowienie stacji odbywać się będzie w ramach oddzielnych umów. (Pani 
Agnieszka Wacławiak, GDDKiA; Pani Sylwia Cieślak-Wilk, CUPT). 

Przekazano, że w KE trwają prace nad rozporządzeniem AFIR, które będzie 
określało szczegółowo standardy odnośnie stacji ładowania paliwami 
alternatywnymi. Po przyjęciu rozporządzenia nie będzie już konieczności 
regulowania tego w kryterium (Pan Mirosław Dybowski, KE). 

USTALENIA:  

1. Zapewnienie, że do Członków KM FEnIKS zostanie przesłany drogą elektroniczną 
link do rozporządzenia AFIR oraz „Plan lokalizacji ogólnodostępnych stacji 
ładowania, stacji gazu ziemnego oraz punktów tankowania wodoru w miejscach 
Obsługi Podróżnych na sieci TEN-T” 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 05.01 DROGI W SIECI KOMPLEKSOWEJ 
TEN-T 

typy projektów: budowa, przebudowa dróg będących w zarządzie GDDKiA do 
parametrów dróg ekspresowych w sieci kompleksowej TEN-T; budowa obwodnic miast 
na sieci dróg krajowych (w tym dróg ekspresowych) w TEN-T, zarządzanych przez 
GDDKiA; budowa obwodnic miast na prawach powiatu uwzględnionych w zawartych 
Kontraktach Programowych 

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 05.03 DROGI, BEZPIECZEŃSTWO 
RUCHU DROGOWEGO 

typy projektów: zakup sprzętu dla służb prewencji i kontroli w ruchu drogowym, w tym 
pojazdów z niezbędnym specjalistycznym wyposażeniem (nadzór); zakup sprzętu dla 
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służb drogowego ratownictwa technicznego, w tym pojazdów z niezbędnym 
specjalistycznym wyposażeniem (ratownictwo); kampanie medialne, szkolenia i inne 
działania informacyjne (edukacja) 

Brak dyskusji 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 05.03 DROGI, BEZPIECZEŃSTWO 
RUCHU DROGOWEGO 

typy projektów: budowa, przebudowa dróg będących w zarządzie GDDKiA do 
parametrów dróg ekspresowych w sieci TEN-T; budowa, przebudowa dróg krajowych 
poza TEN-T (w tym dróg ekspresowych) stanowiących część szlaków łączących ośrodki 
miejskie z infrastrukturą sieci TEN-T, będących w zarządzie GDDKiA; budowa obwodnic 
na sieci dróg krajowych (w tym dróg ekspresowych) poza siecią TEN-T, zarządzanych 
przez GDDKiA; budowa obwodnic miast na prawach powiatu uwzględnionych w 
zawartych Kontraktach Programowych 

PYTANIA:  

1. Prośba o wyjaśnienie braku kryterium dotyczącego zapewnienia infrastruktury 
dla stacji ładowania/tankowania paliwami alternatywnymi w tym działaniu (Pan 
Wojciech Szymalski, Instytut na Rzecz Ekorozwoju). 

ODPOWIEDZI: 

2. Wyjaśniono, że ustawa o elektromobilności i paliwach alternatywnych dotyczy 
dróg znajdujących się w bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, natomiast w 
działaniu 5.3 będą realizowane projekty na drogach poza siecią TEN-T – stąd brak 
kryterium dotyczącego zapewnienia dostępu do infrastruktury ładowania lub 
tankowania pojazdów bezemisyjnych (Pani Agnieszka Szymańska, CUPT). 

Doprecyzowano, że po negocjacjach z KE została włączona możliwość realizacji 
projektów, które łączą się z siecią TEN-T w ramach tej osi. Zaproponowano 
wprowadzenie autopoprawki poprzez uwzględnienie w kryteriach zapewnienia 
dostępu do infrastruktury ładowania lub tankowania pojazdów bezemisyjnych dla 
typu projektów obejmujących budowę, przebudowa dróg będących w zarządzie 
GDDKiA do parametrów dróg ekspresowych w sieci TEN-T (Pani Sylwia Cieślak-
Wilk, CUPT; Pani Katarzyna Zielińska-Heitkötter, IZ FEnIKS) 

USTALENIA: 

1. Wprowadzono autopoprawkę w zakresie dodania do kryteriów obligatoryjnych 
kryterium dotyczącego zapewnienia dostępu do infrastruktury ładowania lub 
tankowania pojazdów bezemisyjnych dla typu projektów obejmujących budowę, 
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przebudowa dróg będących w zarządzie GDDKiA do parametrów dróg 
ekspresowych w sieci TEN-T. 

KRYTERIA WYBORU PROJEKTÓW DLA DZIAŁANIA 07.01 INFRASTRUKTURA KULTURY I 
TURYSTYKI KULTUROWEJ 

typy projektów: Rozwój infrastruktury kultury (zabytkowej i niezabytkowej) oraz Ochrona 
i podniesienie atrakcyjności turystycznej obiektów dziedzictwa kulturowego 

POSTULATY: 

1. Ujęcie w przedkładanych kryteriach rekomendacji ETO dotyczących dywersyfikacji 
źródeł finansowania działalności instytucji kultury w celu poprawy ich stabilności 
finansowej w okresie trwałości projektu/pozyskiwania funduszy na działalność i 
rozwój instytucji ze źródeł pozabudżetowych. Rekomendacja KE, aby było to 
osobne kryterium rankingujące, oceniane punktowo (Pani Aleksandra Kowalska, 
KE). 

2. Kryteria powinny zapewniać przestrzeganie kwestii środowiskowych w zakresie 
standardów ochrony drzew do czasu wypracowania dedykowanych kryteriów w 
grupie roboczej DNSH (Pan Dominik Madej, Związek Stowarzyszeń Polska Zielona 
Sieć). 

3. Kwestia zapewnienia osobom z niepełnosprawnościami równoważnego dostępu 
do największych atrakcji obiektu/obiektów, najcenniejszych zabytków (np. obraz 
on-line z kamery umieszczonej na wieży widokowej itd.) w realizowanych 
projektach w ramach funduszy unijnych (Pan Marek Wysocki, Polskie Forum Osób 
z Niepełnosprawnościami). 

USTALENIA: 

1. Propozycja wprowadzenia kryterium dotyczącego poprawy stabilności finansowej 
instytucji kultury zostanie przesłana członkom KM FEnIKS. 

2. Zapewniono Przedstawiciela Związku Stowarzyszeń Polska Zielona Sieć, że 
wypracowane dokumenty i standardy w zakresie spełniania wymogów 
środowiskowych oraz odpowiedzi na pytania zostaną przekazane do członków i 
obserwatorów KM FEnIKS. 

3. Zobowiązanie Przedstawiciela Polskiego Forum Osób z Niepełnosprawnościami 
do przekazania propozycji kryterium odnoszącego się do uwzględnienia potrzeb 
osób niepełnosprawnych w realizowanych projektach. W zależności od daty 
dostarczenia, kryteria będą dyskutowane w ramach KM w trybie obiegowym albo 
w ramach kolejnego stacjonarnego posiedzenia KM w maju br. 

SPRAWY RÓŻNE 

Prezentacja dotycząca spraw różnych stanowi załącznik nr 3.  
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Poinformowano, że dokument Zielone standardy w organizacji wydarzeń został 
opracowany przez Związek Stowarzyszeń Polska Zielona Sieć, we współpracy z Fundacją 
EkoRozwoju i Fundacją Aeris Futuro i przekazany do członków i obserwatorów KM 
FEnIKS. Zgodnie z §4 ust. 4 Regulaminu KM FEnIKS posiedzenia Komitetu oraz grup 
roboczych organizowane będą z poszanowaniem zasady zrównoważonego rozwoju i 
zgodnie z ww. standardem zielonych wydarzeń.  

Omówiono również uproszczone zasady refundacji kosztów przejazdu i zakwaterowania 
(Pani Anna Tołubińska, IZ FEnIKS).  

PRZYJĘTE UCHWAŁY – ZAŁĄCZNIK NR 6 

• UCHWAŁA NR 11/2023 w sprawie w sprawie w sprawie zmiany metodyki i 
horyzontalnych kryteriów wyboru projektów dla Programu Fundusze Europejskie na 
Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 29 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 29. 

• UCHWAŁA NR 12/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 2.5 (typ projektu: Samodzielne projekty dotyczące 
systemów zaopatrzenia w wodę do spożycia) Programu Fundusze Europejskie na 
Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 30, wstrzymujących się od głosu 2. 

• UCHWAŁA NR 13/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 1.4 (typ projektu: Instalacje do przetwarzania 
odpadów komunalnych zgodnie z hierarchią sposobów postępowania z odpadami) 
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 34 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 28, przeciw 5, wstrzymujących się od głosu 1. 

• UCHWAŁA NR 14/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 1.4 (typ projektu: Systemy selektywnego zbierania 
odpadów komunalnych uwzględniające rozwiązania dotyczące zapobiegania 
powstawaniu odpadów, w tym ponowne użycie) Programu Fundusze Europejskie na 
Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 32. 

• UCHWAŁA NR 15/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 1.1, 2.1, 2.2., typ projektu: Projekty złożone przez 
podmiot/podmioty wdrażające instrumenty finansowe w zakresie programu 
Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko na lata 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 35 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 31, wstrzymujących się od głosu 4. 
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• UCHWAŁA NR 16/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 3.1 (typy projektu: inwestycje infrastrukturalne: 
infrastruktura szynowa (tramwajowa, metro); inwestycje infrastrukturalne: węzły 
przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza centrami miast); inwestycje 
infrastrukturalne: z zakresu ITS (miejskie systemy ITS, rozwiązania IT, systemy 
sprzedaży biletów i informacji pasażerskiej); tabor szynowy (tramwaje, metro); Plany 
Zrównoważonej Mobilności Miejskiej) Programu Fundusze Europejskie na 
Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 28, wstrzymujących się od głosu 4. 

• UCHWAŁA NR 17/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 4.3 (typy projektu: zakup urządzeń i systemów do 
kontroli osób, bagażu, ładunków i poczty; budowa obiektów oraz zakup sprzętu 
bezpośrednio służących do poprawy bezpieczeństwa wykonywania operacji 
lotniczych w strefie airside; dostosowanie i modernizacja infrastruktury oraz zakup 
sprzętu dla zapewnienia ochrony w obszarze obsługi ruchu pasażerskiego i 
towarowego (security); budowa obiektów infrastruktury komunikacji, nawigacji i 
dozorowania, rozbudowa i modernizacja systemów zarządzania ruchem lotniczym 
(wynikających z SESAR) oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa pożarowego (safety); 
projekty związane z ochroną środowiska lub łagodzeniem/ograniczeniem 
negatywnego oddziaływania portów lotniczych na środowisko naturalne, w tym m.in. 
inwestycje przyczyniające się do monitoringu i/lub redukcji poziomu hałasu, emisji 
zanieczyszczeń do powietrza, gleby i wody, podniesienia efektywności energetycznej, 
poprawy gospodarki wodno‐ściekowej, ochrony różnorodności biologicznej, 
zapewnienia dostępności alternatywnych paliw ekologicznych) Programu Fundusze 
Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 31 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 28, wstrzymujących się od głosu 3. 

• UCHWAŁA NR 18/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 5.4 (typ projektu: kampanie, szkolenia na rzecz 
bezpieczeństwa oraz upowszechniania informacji i promowania mobilności 
multimodalnej) Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, 
Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 28 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 27, wstrzymujących się od głosu 1. 

• UCHWAŁA NR 19/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 5.4 (typy projektu: budowa, przebudowa i 
modernizacja linii kolejowych, w tym z możliwością elementów projektów 
dotyczących: budowy i modernizacji stacji i przystanków kolejowych, zabudowy 
urządzeń ERTMS, budowy systemów zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemów 
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sterowania ruchem kolejowym, systemów usprawniających zarządzanie przewozami 
pasażerskimi i podnoszących bezpieczeństwo w pasażerskim ruchu kolejowym i 
towarowym; zabudowa ERTMS na liniach kolejowych; elektryfikacja linii kolejowych) 
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 28, wstrzymujących się od głosu 4. 

• UCHWAŁA NR 20/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 4.1 (typy projektu: budowa, przebudowa dróg 
będących w zarządzie GDDKIA do parametrów dróg ekspresowych i autostrad w sieci 
bazowej TEN-T; budowa obwodnic miast (w tym dróg ekspresowych), wchodzących w 
skład sieci bazowej TEN-T zarządzanych przez GDDKiA) Programu Fundusze 
Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 30 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 25, przeciw 4, wstrzymujących się od głosu 1. 

• UCHWAŁA NR 21/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 5.1 (typy projektu: budowa, przebudowa dróg 
będących w zarządzie GDDKiA do parametrów dróg ekspresowych w sieci 
kompleksowej TEN-T; budowa obwodnic miast na sieci dróg krajowych (w tym dróg 
ekspresowych) w TEN-T, zarządzanych przez GDDKiA; budowa obwodnic miast na 
prawach powiatu uwzględnionych w zawartych Kontraktach Programowych) 
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 28 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 24, przeciw 4. 

• UCHWAŁA NR 22/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 5.3 (typy projektu: zakup sprzętu dla służb prewencji 
i kontroli w ruchu drogowym, w tym pojazdów z niezbędnym specjalistycznym 
wyposażeniem (nadzór); zakup sprzętu dla służb drogowego ratownictwa 
technicznego, w tym pojazdów z niezbędnym specjalistycznym wyposażeniem 
(ratownictwo); kampanie medialne, szkolenia i inne działania informacyjne 
(edukacja)) Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 
2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 31uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 30, wstrzymujących się od głosu 1. 

• UCHWAŁA NR 23/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 5.3 (typy projektu: budowa, przebudowa dróg 
będących w zarządzie GDDKiA do parametrów dróg ekspresowych w sieci TEN-T; 
budowa, przebudowa dróg krajowych poza TEN-T (w tym dróg ekspresowych) 
stanowiących część szlaków łączących ośrodki miejskie z infrastrukturą sieci TEN-T, 
będących w zarządzie GDDKiA; budowa obwodnic na sieci dróg krajowych (w tym 
dróg ekspresowych) poza siecią TEN-T, zarządzanych przez GDDKiA; budowa 
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obwodnic miast na prawach powiatu uwzględnionych w zawartych Kontraktach 
Programowych) Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, 
Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 27, przeciw 3, wstrzymujących się od głosu 2. 

• UCHWAŁA NR 24/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 7.1 (typ projektu: Rozwój infrastruktury kultury 
(zabytkowej i niezabytkowej) Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, 
Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 27, przeciw 2, wstrzymujących się od głosu 3. 

• UCHWAŁA NR 25/2023 w sprawie w sprawie przyjęcia specyficznych kryteriów 
wyboru projektów dla działania 7.1 (typ projektu: Ochrona i podniesienie 
atrakcyjności turystycznej obiektów dziedzictwa kulturowego) Programu Fundusze 
Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 

— kworum 22, w głosowaniu wzięło udział 32 uprawnionych do głosowania; za 
przyjęciem uchwały 26, przeciw 3, wstrzymujących się od głosu 3. 

ZAŁĄCZNIKI: 

1. Porządek posiedzenia 
2. Lista uczestników III posiedzenia KM FEnIKS 2021-2027 
3. Prezentacja Instytucji Zarządzającej FEnIKS 
4. Prezentacja Ministerstwa Klimatu i Środowiska – kryteria środowiskowe 
5. Prezentacja Ministerstwa Klimatu i Środowiska – instrumenty finansowe 
6. Przyjęte uchwały 

 


