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Uwagi 
Kryteria wyboru: 

działanie FENX.05.04 

Kolej, kolej miejska 

i bezpieczeństwo na kolei 

(kolej miejska)
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▪ Planowana alokacja: 

brak wyszczególnienia alokacji dla kolei 
miejskiej

▪ Termin uruchomienia naboru: 

do końca I kwartału 2024 r. nie są planowane 
nabory w ramach danego działania/typu 
projektu

Ogólne 

informacje o 

działaniu 05.04

(kolej miejska)
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▪ Kryteria wyboru dla następujących 
typów projektów (kolej miejska):

✓ budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych

✓ zabudowa ERTMS i systemów sterowania ruchem kolejowym 

oraz usprawniających zarządzanie przewozami pasażerskimi

✓ budowa, przebudowa i modernizacja systemów zasilania 

trakcyjnego i sieci trakcyjnej

✓ budowa, przebudowa i modernizacja stacji i przystanków 

kolejowych

✓ budowa zintegrowanych węzłów przesiadkowych 

✓ budowa, przebudowa i modernizacja obiektów inżynieryjnych

✓ budowa zintegrowanych platform cyfrowych do obsługi 

informacji pasażerskiej i sprzedaży biletowej wraz z niezbędną 

infrastrukturą, integrującą również różne gałęzie transportu

Przedmiot 

opiniowania i 

głosowania



2023-07-13

Uwagi 

zgłoszone w 

trakcie 

opiniowania 

▪ W trakcie opiniowania:

✓ zgłoszono 3 uwagi

✓ DKF MFiPR (1), Gmina Miejska Kraków (2)

✓ 2 uwagi uwzględnione, 1 uwaga nieuwzględniona



2023-07-13

Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

1.
Kryterium rankingujące nr 1

Komplementarność projektu

Konieczność doprecyzowania, w jakiej 

sytuacji przyznawany jest 1 pkt..

Uwaga uwzględniona

Z tiretu premiującego projekt  1 punktem usunięto słowo „co 

najmniej” tak by nie powielać sytuacji, w której projekt otrzymuje 

2 punkty, zgodnie z poniższym:

1 pkt – projekt jest powiązany co najmniej z 1 projektem w 

ramach transportu kolejowego,

2.

Kryterium obligatoryjne nr 8

Minimalny zakres wymogów dot. 

węzła przesiadkowego

Typ 2: budowa zintegrowanych węzłów 

przesiadkowych.

Zwiększenie odległości pomiędzy 

przystankami poszczególnych 

rodzajów transportu. Odległość nie 

powinna przekraczać 500 m (było 200 

m), a średni czas dojścia do nich nie 

powinien wynosić więcej niż 5 minut

(było 3 minuty)

Uwaga uwzględniona częściowo

Jeśli przyjmiemy, że średnia prędkość normalnego kroku to 4,2 

km/godz. to 5 minut daje nam 350 m.

Dlatego wprowadzono następującą  zmianę: „Odległość  

pomiędzy przystankami poszczególnych rodzajów transportu nie 

powinna przekraczać 200 m 350 m, a lub średni czas dojścia do 

nich nie powinien wynosić więcej niż 3 minuty 5 minut.”

3.

Kryterium obligatoryjne nr 7

Projekt ujęty w 

planach/strategiach dotyczących 

rozwoju transportu regionu

Typ 2: budowa zintegrowanych 

węzłów przesiadkowych

Projekt jest inwestycją przewidzianą 

do realizacji w regionalnym planie 

transportowym lub SUMP lub w 

Studium Uwarunkowań i Kierunków 

Zagospodarowania Przestrzennego.

Uwaga nieuwzględniona

Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 

Przestrzennego jest ogólnym dokumentem określającym zasady 

zagospodarowania oraz politykę przestrzenną danej jednostki 

samorządu terytorialnego. Jest to dokument o zbyt ogólnym i 

wielopłaszczyznowym charakterze. W proponowanym kryterium 

założono odniesienie do bardziej szczegółowych dokumentów 

dot. rozwoju transportu i mobilności.
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Uwagi 
Kryteria wyboru: 

działanie FENX.04.03 

Infrastruktura lotnicza w TEN-T

(korekta)
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▪ Planowana alokacja (środki UE): 

35 mln EUR

▪ Termin uruchomienia naboru: 

11.2023

Ogólne 

informacje o 

działaniu 04.03
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▪ Kryteria wyboru dla następujących 
typów projektów:

✓ zakup urządzeń i systemów do kontroli, osób, bagażu, ładunków i poczty

✓ budowa obiektów oraz zakup sprzętu bezpośrednio służących do poprawy 

bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych w strefie airside

✓ dostosowanie i modernizacja infrastruktury oraz zakup sprzętu dla zapewnienia 

ochrony w obszarze obsługi ruchu pasażerskiego i towarowego (security)

✓ budowa obiektów infrastruktury komunikacji, nawigacji i dozorowania, rozbudowa i 

modernizacja systemów zarządzania ruchem lotniczym (wynikających z SESAR) 

oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa pożarowego (safety)

✓ projekty związane z ochroną środowiska lub  łagodzeniem/ograniczeniem 

negatywnego oddziaływania portów lotniczych na środowisko naturalne, w tym m. 

in. inwestycje przyczyniające się do monitoringu i/lub redukcji poziomu hałasu, 

emisji zanieczyszczeń do powietrza, gleby i wody, podniesienia efektywności 

energetycznej, poprawy gospodarki wodno‐ściekowej, ochrony różnorodności 

biologicznej, zapewnienia dostępności alternatywnych paliw ekologicznych

Przedmiot 

opiniowania i 

głosowania



2023-07-13

Uwagi 

zgłoszone w 

trakcie 

opiniowania 

▪ W trakcie opiniowania:

✓ zgłoszono 1 uwagę

✓ MI (1)

✓ uwaga uwzględniona częściowo



2023-07-13

Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

1.
Kryterium rankingujące nr 1

Realizacja celów wsparcia

Proponujemy zmianę w punktacji w 

zakresie poprawy poziomu 

bezpieczeństwa, tak aby zróżnicować 

kryteria rankingujące oceniane 

punktowo i przyznać maksymalną 

liczbę punktów za projekty dotyczące 

bezpieczeństwa portu lotniczego w 

zakresie zapobiegania zdarzeniom 

lotniczym, w tym poprawy 

bezpieczeństwa operacyjnego na 

lotnisku oraz w rejonach 

kontrolowanych lotnisk i przyznanie 

takim projektom 4 pkt, pozostawiając 

innym projektom z zakresu 

bezpieczeństwa, w szczególności 

dotyczących zapewnienia 

bezpieczeństwa pożarowego 2 pkt. 

Propozycja MI nowego zapisu:

4 pkt – projekt dotyczy poprawy 

bezpieczeństwa portu lotniczego w 

zakresie zapobiegania zdarzeniom 

lotniczym, w tym poprawy 

bezpieczeństwa operacyjnego na 

lotnisku oraz w rejonach 

kontrolowanych lotnisk 

2 pkt – projekt dotyczy poprawy 

bezpieczeństwa portu lotniczego w 

zakresie ochrony przeciwpożarowej 

portu lotniczego

Uwaga uwzględniona częściowo.

Wychodząc naprzeciw postulatom Departamentu Lotnictwa w 

MI, proponujemy zwiększenie punktacji do 3 pkt. dla projektów 

z zakresu poprawy bezpieczeństwa portu lotniczego w zakresie 

zapobiegania zdarzeniom lotniczym, w tym poprawy 

bezpieczeństwa operacyjnego lub ochrony przeciwpożarowej 

portu lotniczego



2023-07-13

Uwagi 

Kryteria wyboru: 

działanie FENX.05.02 

Porty morskie i śródlądowe drogi wodne 

w TEN-T

działanie FENX.05.07 

Bezpieczeństwo morskie i śródlądowe 

drogi wodne poza TEN-T
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▪ Planowana alokacja (środki UE): 

95 mln EUR

▪ Termin uruchomienia naboru: 

do końca I kwartału 2024 r. nie są planowane 
nabory w ramach danego działania/typu 
projektu 

Ogólne 

informacje o 

działaniu 05.02

(śródlądowe 

drogi wodne)
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▪ Planowana alokacja (środki UE): 

100 mln EUR

▪ Termin uruchomienia naboru: 

do końca I kwartału 2024 r. nie są planowane 
nabory w ramach danego działania/typu 
projektu

Ogólne 

informacje o 

działaniu 05.07

(śródlądowe 

drogi wodne)
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▪ Kryteria wyboru dla następujących 
typów projektów:

✓ liniowe i punktowe inwestycje na śródlądowych drogach 

wodnych w zakresie przebudowy budowli hydrotechnicznych, 

zabudowy regulacyjnej oraz udrożnienia toru wodnego

Przedmiot 

opiniowania i 

głosowania



2023-07-13

Uwagi 

zgłoszone w 

trakcie 

opiniowania 

▪ W trakcie opiniowania:

✓ zgłoszono 10 uwag (część uwag pokrywa się dla 
działania 5.2 i 5.7 ze względu na zasadniczo ten 
sam typ projektu i te same kryteria; różnica –
położenie w sieci TEN-T)

✓ MI (5), DKF MFIPR (3), Fundacja Greenmind, 
Polska Zielona Sieć, OFOP,  Instytut na rzecz 
Ekorozwoju, Koalicja Ratujmy Rzeki (2)

✓ 1 uwaga uwzględniona, 2 uwagi częściowo 
uwzględnione, 7 uwag nieuwzględnionych



2023-07-13

Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

1.

Kryterium obligatoryjne nr 6

Wpływ na cele ochrony i stan 

wód

Czy w przypadku kryterium:

„Inwestycja nie ma znaczącego 

negatywnego wpływu na cele ochrony 

obszarów Natura 2000 lub stan 

ekologiczny jednolitych części wód”

planowane jest doprecyzowanie w jaki 

sposób będzie oceniany „znaczący 

negatywny wpływ”?

Uwaga nieuwzględniona

Brak jest potrzeby definiowania pojęcia „znaczącego 

negatywnego wpływu na cele ochrony obszarów Natura 2000”, 

gdyż pojęcie to jest ujęte wprost w obowiązujących przepisach 

prawa (między innym w art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 16.04 2004 

r. o ochronie przyrody. 

2.

Kryterium rankingujące nr 2

Gotowość techniczna projektu 

do realizacji 

Prośba o potwierdzenie, czy kryterium 

„Gotowość techniczna projektu do 

realizacji” zapewnia zgodność z 

przepisami o pomocy publicznej.

Uwaga nieuwzględniona. 

Nie przewiduje się występowania pomocy publicznej dla 

projektów wodnych śródlądowych. Zapis w SZOP o 

występowaniu pomocy publicznej odnosi się do projektów 

morskich, które obok projektów wodnych śródlądowych, są ujęte 

w działaniu 5.2

3.
Kryterium obligatoryjne nr 1

Priorytetowy charakter projektu

Prawidłowa nazwa dokumentu to: 

Krajowy Program Żeglugowy do roku 

2030.

Uwaga uwzględniona
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Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

4.
Kryterium rankingujące nr 3

Komplementarność

Niejasne kryteria przyznawania 

punktów w ramach definicji kryterium 

Komplementarność w punktach:

1 pkt. – projekt realizuje w całości 

docelowe rozwiązanie transportowe1 

pkt. – projekt realizuje w całości 

docelowe rozwiązanie transportowe

1 pkt. – komplementarność z 

równolegle realizowanymi projektami / 

z projektami zaakceptowanymi do 

realizacji z tej samej gałęzi transportu, 

tj. mającymi zapewnione 

finansowanie,

1 pkt. – komplementarność 

międzygałęziowa (z innymi gałęziami 

transportu) z istniejącą infrastrukturą 

transportową / z równolegle 

realizowanymi projektami 

transportowymi / z projektami 

transportowymi zaakceptowanymi do 

realizacji, tj. mającymi zapewnione 

finansowanie.

Uwaga nieuwzględniona. 

Analogiczne kryterium  dla tego typu projektu funkcjonuje w 

kryteriach POIiŚ 2014-2020. Ocena spełnienia tego kryterium 

dotychczas nie nastręczała trudności interpretacyjnych.
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Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

5.
Kryterium obligatoryjne nr 8

Klasa drogi wodnej

Wnioskujemy o zmianę nazwy i 

definicji kryterium. Proponujemy, 

adekwatnie do zaproponowanej 

poniżej definicji kryterium, zmianę 

nazwy kryterium (aktualnie: Klasa 

drogi wodnej) na tekst w brzmieniu: 

Parametry eksploatacyjne składowych 

śródlądowych dróg wodnych. 

Proponujemy doprecyzowanie definicji 

kryterium (z obecnej: Inwestycja nie 

będzie prowadziła do zmiany obecnej 

klasy drogi wodnej) poprzez nadanie 

następującego brzmienia:

Realizacja przedsięwzięcia lub jego 

elementu / elementów (budowle 

hydrotechniczne, zabudowa 

hydrotechniczna, udrożnienie toru 

wodnego, infrastruktura towarzysząca 

itp.) nie będzie prowadziła do zmiany 

żadnego z parametrów 

eksploatacyjnych składowych 

śródlądowych dróg wodnych do klasy 

wyższej niż przed jego realizacją.

Uwaga uwzględniona częściowo.

Proponujemy zapis:

„Realizacja przedsięwzięcia lub jego elementu / elementów 

(budowle hydrotechniczne, zabudowa hydrotechniczna, 

udrożnienie toru wodnego, infrastruktura towarzysząca itp.) nie 

będzie prowadziła do zwiększenia klasy całego obiektu w 

stosunku do obowiązującej na etapie budowy obiektu lub 

przed realizacją projektu.”żadnego z parametrów 

eksploatacyjnych składowych śródlądowych dróg wodnych do 

klasy wyższej niż przed jego realizacją.

6.
Kryterium obligatoryjne nr 1

Priorytetowy charakter projektu. 

Proponujemy zmianę redakcyjną 

dotyczącą definicji kryterium: Klasa 

drogi wodnej. 

Należałoby zmienić zapis: Inwestycja 

nie będzie prowadziła do zmiany 

obecnej klasy drogi wodnej na 

Inwestycja nie doprowadzi do zmiany 

obecnej klasy drogi wodnej

Uwaga nieuwzględniona. 

Proponowana zmiana zapisu nie powoduje zmiany znaczenia 

zapisu
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