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Uwagi 
Specyficzne kryteria wyboru: 

Działanie FENX.04.02 

Kolej w TEN-T

Typ projektu: Modernizacja i przebudowa istniejących lub budowa 

nowych dworców wraz z niezbędną infrastrukturą obsługi podróżnych
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 Planowana alokacja: 

300 000 000 PLN 

 Termin uruchomienia naboru:

30.06.2024 r. 

Informacje zgodne z obowiązującym harmonogramem naborów wniosków o dofinansowanie w programie Fundusze 

Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 z dnia 29 sierpnia 2023 r. 

(https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/nabory/harmonogram-naborow-wnioskow/) 

Ogólne 

informacje

https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/nabory/harmonogram-naborow-wnioskow/


Uwagi 

zgłoszone w 

trakcie 

opiniowania 

 W trakcie opiniowania:

 1 uwaga zgłoszona przez Członka KM (Urząd m.st. 
Warszawa) – uwaga uwzględniona w całości.

 6 uwag zgłoszonych przez podmiot opiniujący na 
zaproszenie przewodniczącego – żadnej nie 
uwzględniono.



Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

1.

Kryterium rankingujące nr 3

Kompleksowość 

przedsięwzięcia

Propozycja zapisu:

2 pkt. – zakres projektu obejmuje 

zagospodarowanie terenu wokół 

dworca (z wyłączeniem elementów 

realizowanych przez zarządcę 

infrastruktury kolejowej). W 

przypadku projektów obejmujących 

więcej niż 1 dworzec, dotyczy to co 

najmniej 50% liczby dworców w 

ramach projektu.

Uwaga uwzględniona 

Kryterium dostosowane do brzmienia zaproponowanego w uwadze 

oraz doprecyzowane, zgodnie z poniższym:

2 pkt. – zakres projektu obejmuje zagospodarowanie terenu wokół 

dworca (z wyłączeniem elementów realizowanych przez zarządcę 

liniowej infrastruktury kolejowej lub jst). W przypadku projektów 

obejmujących więcej niż 1 dworzec, dotyczy to co najmniej 50% 

liczby dworców w ramach projektu.

 Uwagi uwzględnione:



Uwagi 
Specyficzne kryteria wyboru: 

Działanie FENX.05.05 

Tabor kolejowy
Typ projektu: 1. Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji 

przewozów pasażerskich o charakterze ponadregionalnym,

2. Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji przewozów 

pasażerskich o charakterze aglomeracyjnym.
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 Planowana alokacja: 

445 000 000 EUR* 

(kwota łączna dla działania FENX.05.05, uwzględnia alokację dla typu 

projektu: montaż urządzeń ETCS/GSM-R)

 Termin uruchomienia naboru: 

W najbliższych 12 miesiącach nie planuje 
się uruchomienia naboru

Ogólne 

informacje

Informacje zgodne z obowiązującym harmonogramem naborów wniosków o dofinansowanie w programie 

Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, Środowisko 2021-2027 z dnia 29 sierpnia 2023 r. 

(https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/nabory/harmonogram-naborow-wnioskow/) 

oraz Szczegółowym Opisem Priorytetów Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat, 

Środowisko 2021-2027 z dnia 30 sierpnia 2023 r. (https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-

programie/prawo-i-dokumenty/szczegolowy-opis-priorytetow-dla-programu-fundusze-europejskie-na-

infrastrukture-klimat-srodowisko-2021-2027/)  

https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/nabory/harmonogram-naborow-wnioskow/
https://www.feniks.gov.pl/strony/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/prawo-i-dokumenty/szczegolowy-opis-priorytetow-dla-programu-fundusze-europejskie-na-infrastrukture-klimat-srodowisko-2021-2027/


Uwagi 

zgłoszone w 

trakcie 

opiniowania 

 W trakcie opiniowania:

 2 uwagi zgłoszone przez Członka KM (Urząd m.st. 
Warszawa) – 1 uwaga uwzględniona, 

 11 uwag zgłoszonych przez podmiot opiniujący na 
zaproszenie przewodniczącego – 2 uwagi 
uwzględnione w całości, 1 uwzględniona częściowo 
(zmiany wprowadzone w trybie autopoprawki IZ)



Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

1.
Kryterium nr 7 

Poprawa oferty przewozowej

Dodanie możliwości zwiększenie 

pojemności taboru, np. poprzez 

połączenie dwóch składów w jeden, 

przy utrzymaniu częstotliwości i 

długości przejazdów. W 

szczególności dotyczy to 

zapewnienia odpowiedniej 

pojemności składów w godzinach 

szczytu, gdzie nie ma już możliwości 

zwiększania częstotliwości –

doskonałym przykładem jest 

warszawski węzeł kolejowy i obsługa 

linii średnicowej w Warszawie, gdzie 

możliwości zwiększenia 

częstotliwości są bardzo 

ograniczone.

Uwaga uwzględniona.

Kryterium uzupełnione zgodnie ze zgłoszoną uwagą, jak 

poniżej:

6 pkt. – wydłużenie dotychczas obsługiwanych tras bez 

zwiększenia częstotliwości przewozów lub zwiększenie 

częstotliwości przewozów w całości na dotychczas 

obsługiwanych trasach lub zwiększenie pojemności 

pojazdów (w wymaganych porach dnia – np. godziny 

pikowe) przy utrzymaniu częstotliwości przewozów i 

długości tras.

2.

Kryterium obligatoryjne 4 

Ocena zgodności z 

obowiązującymi TSI

Połączenie kryterium 1 z 4 blokuje 

wsparcie dla taboru dla linii 

funkcjonalnie wydzielonych (np. 

Warszawskiej Kolei Dojazdowej). 

Systemy te, spełniają wymóg 

kryterium nr 1 lecz ze względów 

technicznych nie są zgodne z TSI. 

Podobny problem dotyczy

PKP Szybka Kolej Miejska, 

wysokość wysokości peronów nie 

jest zgodna w TSI. 

Tabor zgodny z TSI ze względu na 

wymagania odnoszące się do 

wytrzymałości będzie jest cięższy, 

czyli mniej wydajny energetycznie od 

taboru typowego dla ruchu 

aglomeracyjnego.

Uwaga uwzględniona

Brzmienie definicji kryterium nr 4 zmienione jak poniżej:

Ocena zgodności z obowiązującymi TSI.

Dla nowego taboru warunek jest spełniony, jeśli spełnia 

obowiązujące wymagania TSI.

Dla systemów kolejowych wydzielonych fizycznie i/lub 

organizacyjnie, które nie wymagają spełnienia 

wszystkich wymagań TSI przez pojazdy, warunek uznaje 

się za spełniony, jeśli tabor spełnia wymagania TSI w 

wymaganym zakresie.

 Uwagi uwzględnione:



Lp. Nazwa kryterium Treść uwagi Stanowisko

3.

Kryterium obligatoryjne 6 

Zapewnienie równego 

dostępu do informacji

Konieczność doprecyzowania 

zapisu kryterium 6.

Sposób zapisu kryterium może 

budzić wątpliwości: czy ocenie 

podlega sprzęt zainstalowany w 

taborze, czy działania informacyjne 

realizowane przy jego 

wykorzystaniu. 

Uwaga uwzględniona

Brzmienie definicji kryterium nr 6 zmienione jak poniżej:

Ocenie podlega, czy tabor wytworzony w ramach projektu 

zapewnia  równy dostęp do informacji również osobom 

nieposługującym się  językiem polskim. W ramach projektu 

przewidziano działania informacyjne dla pasażerów 

prowadzone realizację działań informacyjnych dla 

pasażerów, przy wykorzystaniu zakupionego sprzętu, 

prowadzonych w językach obcych, np. w angielskim czy 

ukraińskim.

4.

Kryterium rankingujące 6

Wykorzystanie taboru w 

ramach sieci TEN-T 

Zmiana brzmienia kryterium 6. 

Kryterium 6 premiuje projekty w 

ramach sieci TEN-T, czyli w 

praktyce projekty które 

szczęśliwym zbiegiem okoliczności 

pokrywają się z siecią TEN-T. 

Przykładowo wybrane trasy 

Poznańskiej Kolei Metropolitalnej 

będą premiowane względem 

innych tras, które nie mają tyle 

szczęścia w swym położeniu 

geograficznym.

Uwaga częściowo uwzględniona

Brzmienie definicji kryterium nr 6 zmienione, by 

uwzględnić sytuację wykorzystania taboru na trasach 

dowozowych do TEN-T, jak poniżej:

1 pkt – trasy, po których będzie się poruszał zakupiony w 

ramach projektu tabor są w części zlokalizowane na sieci 

TEN-T lub tabor będzie wykorzystywany na trasach 

dowozowych, wpływając pozytywnie na dostęp 

pasażerów do pociągów ponadregionalnych 

poruszających się po sieci TEN-T
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