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Specyficzne kryteria wyboru projektow
(dziatanie 3.1)



Dziatanie FENX.03.01 Transport miejski

Typy Projektoéw: inwestycje infrastrukturalne liniowe:

- infrastruktura szynowa (tramwajowa, metro), systemy BRT

Projekty oceniane sa kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujgcymi ocenianymi punktowo.

NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania

dofinansowania)

znaczenie dla spoteczno-gospodarczego rozwoju obszaru objetego
realizacjg ZIT.

Ocenie podlega czy inwestycja zostata ujeta w przyjetej strategii ZIT dla
obszaru

1. Funkcjonalnos¢ projektu Wytworzona w ramach projektu infrastruktura jest zdolna do TAK/NIE
funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.
2. Priorytetowy charakter projektu Projekt polega na realizacji zadan publicznych majacych strategiczne TAK/NIE




3. Powigzanie przedsiewziecia z Planami Ocenie podlega czy projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym | TAK/NIE
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) 8 zasad z Zatgcznika do Komunikatu KE', lub z innym przyjetym

i przedstawionym dokumentem - w zaleznosci od funkgcji i wielkosci
danego osrodka miejskiego. Spéjnos¢ projektu z SUMP/innym
dokumentem oznacza, ze projekt stanowi element koncepcji okreslonej
w SUMP lub przedstawionym dokumencie lub tez projekt zostat wprost
wskazany w SUMP lub przedstawionym dokumencie.

Zgodnie z zapisami Umowa Partnerstwa (UP), w zaleznosci od funkgji
i wielko$ci miasta wnioskujgcego o dofinansowanie dla projektu/ miasta
na terenie ktérego realizowany jest projekt wymagane jest przedtozenie

przyjetego:

1. Dla miast wojewddzkich i gmin potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych (MOF) - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spojny
z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP zakoriczyta sie
oceng pozytywng lub pozytywng z rekomendacjami.

2. Dlainnych miast powyzej 100 000 mieszkancéw? i gmin potozonych
w ich MOF - Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej lub innego
dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego oraz
zobowigzania, ze SUMP zostanie przyjety nie pdzniej niz do 31
grudnia 2025 .

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt:

- jest spéjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad SUMP
zakonczyta sie oceng pozytywng lub pozytywng z rekomendacjami
- lub gdy projekt jest spojny z przyjetym i przedstawionym
dokumentem z zakresu planowania transportu miejskiego

T, Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524.

2 Liczba mieszkancéw danego miasta weryfikowana jest na podstawie najbardziej aktualnych na dzien zatwierdzenia Umowy Partnerstwa danych statystycznych
tj. danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.



i zZtozono zobowigzanie do przyjecia SUMP do 31.12.2025r.

3. Dla pozostatych miast ponizej 100 000 mieszkancéw - dokumentu
z zakresu planowania transportu miejskiego?, z preferencjg dla
SUMP.

Kryterium uznaje sie za spetnione, jezeli projekt jest spojny

z przyjetym i przedstawionym dokumentem z zakresu planowania
transportu miejskiego. Preferencja dla SUMP przyznawana jest

w ramach oceny specyficznymi kryteriami rankingujgcymi
ocenianymi punktowo.

W przypadku wnioskodawcoéw zobowigzanych do ztozenia SUMP, bedzie

on podlegat weryfikacji przez CUPT w zakresie zgodnosci z wymogami
dotyczacymi SUMP wskazanymi w Programie FENniKS oraz 8 zasadami

z wtasciwego Komunikatu KE. Ocena odbywa sie w oparciu o Formularz
oceny SUMP w ramach FEnIKS 2021-2027 (formularz dostepny pod
adresem https://plany.mobilnosci.pl/wp-
content/uploads/2022/11/System-oceny-SUMP-Polska-09.11.2022.pdf).
Inne dokumenty z zakresu planowania transportu nie podlegaja
weryfikacji formularzem oceny SUMP.

zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do
realizacji.

Projekt wykazuje komplementarnosc z:

4. Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji Ocenie podlega stan przygotowania projektu do realizacji. TAK/NIE
Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty”, gdy wydano wszystkie niezbedne
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

5. Komplementarnos¢ Ocenie podlega czy projekt jest powigzany z projektami juz TAK/NIE

3 Przez dokument w zakresie planowania transportu miejskiego rozumiany jest co najmniej plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym)




- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

- zrownolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej
gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

- komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami
transportu) z istniejacg infrastrukturg transportowsa / z réwnolegle
realizowanymi projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

Efektywnos$¢ ekonomiczna

Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu.

Ocena kosztow i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztéw spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto, ENPV > 0.

TAK/NIE

Zapewnienie srodkéw na realizacje i utrzymanie
projektu

Ocena udokumentowania zapewnienia srodkéw na wktad wtasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu
w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowe;.

Beneficjent udokumentowat na dzieh ztozenia ostatecznej wersji
wniosku o dofinansowanie zapewnienie srodkéw na wktad wiasny
projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu

w catym okresie inwestycji podlegajgcym analizie finansowo-
ekonomicznej i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych
analizach znajdujg odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej
prognozie finansowej organizatora transportu (wskazanie w WPF
konkretnych kwot i pozycji, w ktérych zabezpieczono srodki na projekt).

TAK/NIE

Zapewnienie rownego dostepu do informacji

Ocenie podlega czy infrastruktura wytworzona w ramach projektu
zapewnia rowny dostep do informacji réwniez osobom
niepostugujgcym sie jezykiem polskim. W ramach projektu
przewidziano, ze dziatania informacyjne dla pasazeréw prowadzone
beda w jezykach obcych, np. angielskim czy ukraifskim.

TAK/NIE







NR

NAZWA KRYTERIUM

DEFINICJA KRYTERIUM

OPIS ZNACZENIA
KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania dofinansowania)

1.

Poprawa funkcjonowania transportu publicznego na
obszarze funkcjonalnym miasta oraz wspieranie
integracji transportowej

Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa skomunikowania
réznych obszaréw funkcjonalnych miasta.

1 pkt - projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
funkcjonalnego miasta*

1 pkt - projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych
miasta oraz ciggéw komunikacyjnych wiodacych do miejsc
przesiadkowych (niekoniecznie bedgcych weztami przesiadkowymi)

1 pkt - projekt dotyczy potgczenia generatoréw ruchu w tym

w szczegolnosci: zintegrowanych weztéw przesiadkowych® (w tym
parkingéw ,Park & Ride” i ,Bike & Ride"), waznych dla miasta osrodkach
edukacji, sportu, kultury, skupisk miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych,
centrum miasta itp. szczeg6towo opisanych we wniosku o
dofinansowanie

Punkty sumuja
sie (maks. 3
pkt.).

Poprawa dostepnosci i zrGwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi poprawa dostepnosci
réznych srodkéw transportu publicznego na terenie objetym projektem
oraz ich integracja umozliwiajaca zwiekszenie mobilnosci miejskiej.

2 pkt. - projekt obejmuje dostosowanie budowanej/przebudowywanej
infrastruktury (np. przystankéw, systemoéw ITS®) do réznych srodkéw
transportu zapewniajac ich integracje (obstuga min. dwoch rodzajéw
$rodkoéw transportu lub dwéch ciggdw komunikacyjnych)

2 pkt. - projekt jest objety rozwigzaniami w zakresie IT w tym
umozliwiajgcymi wdrazanie koncepcji ,Mobilno$¢ jako ustuga” w ramach
$rodkéw transportu miejskiego

Punkty sumuja
sie (maks. 8

pkt.).




2 pkt. - projekt obejmuje systemy ITS® zwigzane z uprzywilejowaniem,
usprawnieniem ustug publicznego transportu miejskiego oraz ruchu
niezmotoryzowanego (pieszo-rowerowego)

2 pkt. - infrastruktura bedaca przedmiotem projektu zostanie objeta

(w catosci lub czesci) systemem uprzywilejowujgcym transport zbiorowy
w ruchu miejskim (np. wydzielone torowiska, buspasy state, wspdlny pas
dla pojazdéw transportu publicznego, $luzy przy wjazdach na
skrzyzowanie itp.). Kryterium dot. infrastruktury dzieki ktérej transport
publiczny uzyskuje priorytet w ruchu miejskim’

3. Rozwdj sieci transportu zbiorowego

Ocena czy infrastruktura wnioskowana do dofinansowania ze Srodkéw
UE przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego

w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i komfortu podrézowania
transportem zbiorowym.

2 pkt. - projekt obejmuje budowe infrastruktury pozwalajacej na
utworzenie nowego potgczenia komunikacji miejskiej

1 pkt - projekt obejmuje budowe elementéw infrastruktury rowerdw
miejskich oraz infrastruktury B+R (Bike & Ride) przy wezle
przesiadkowym

Punkty sumuja
sie (maks. 3
pkt.).

4 Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by cze$¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzgcej
w sktad miejskiego obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu tego
samego lub innego rodzaju, na tych samych lub réznych ciggach komunikacyjnych.

> Zgodnie z definicjg z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
6 Kryterium dot. systemu, ktory uprzywilejowuje transport publiczny. System ITS nie moze stuzy¢ wytacznie gromadzeniu danych o ruchu, musi on obejmowac
wykorzystanie tych danych do sterowania ruchem lub informacji pasazerskiej dostepnej na przystanku lub poprzez dedykowane aplikacje. Punktu nie przyznaje sig za
stosowanie systemow bedacych wytgcznie statycznym systemem informacji pasazerskiej. Za system statyczny uznaje sie wszelkie rozwigzania, ktore nie pozwalajg na
odzwierciedlenie biezacej sytuacji ruchowej w czasie rzeczywistym lub nie obejmujg oddziatywania pojazdu komunikacji publicznej na system w czasie rzeczywistym.
7 Budowa, przebudowa zatok autobusowych nie bedzie stanowi¢ kosztu kwalifikowanego, gdyz nie stanowig systemu uprzywilejowania transportu publicznego.




4. Efektywnos¢ energetyczna i oszczednos¢
gospodarowania zasobami

Ocena czy inwestycja poprawia efektywnos¢ energetyczng transportu
i jest realizowana wg najlepszych dostepnych standardéw
srodowiskowych sposréd badanych racjonalnych opgji.

3 pkt. - inwestycja zaktada udziat wykorzystania energii z OZE na etapie
eksploatacji projektu (np.: instalacje fotowoltaiczne z ktérych zasilana
jest zajezdnia lub inne elementy infrastruktury lub projektu)

2 pkt. - inwestycja zawiera rozwigzania technologiczne ograniczajgce
wptyw komunikacji miejskiej na Srodowisko (np.: zielone torowiska,
zielone dachy zajezdni i/lub przystankéw, retencja wodna i inne
rozwigzania?®)

Punkty sumuja
sie (maks. 5
pkt.).

5. Polityka transportowa nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w miescie, w ktorym realizowany jest projekt, realizowana
jest kompleksowa polityka na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, w tym
poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu.

Dziatania powinny zosta¢ opisane we wniosku o dofinansowanie
i uwzglednione w analizie finansowo-ekonomiczne;.

Dziatania muszg funkcjonowac¢ najp6zniej w momencie ztozenia
ostatecznej wersji wniosku o dofinansowanie.

2 pkt. lub 1pkt - projekt realizowany jest w miescie, w ktérym
funkcjonuje strefa czystego transportu (2 pkt) lub projekt realizowany
jest w miescie, w ktérym podjeto uchwate w sprawie wprowadzenia
strefy czystego transportu (1 pkt)

2 pkt. - wprowadzenie zasad uzytkowania samochodéw osobowych
w strefach srédmiejskich majgcych na celu ograniczenie lub
wyeliminowanie komunikacji indywidualnej w tych strefach (np.
ograniczanie miejsc parkingowych w centrum miasta na rzecz

Punkty sumuja
sie (maks. 8
pkt.).

8 Dziatania niewynikajace z natozonych obowigzkéw prawnych. W ramach kryterium oceniane beda projekty w ktérych zastosowano dziatania adaptacyjne na czynniki
atmosferyczne wynikajgce ze zmian klimatu, w tym szczeg6lnie gwattownych zjawisk pogodowych, intensywnych opadéw, fal upatéw czy przeciggajacych sie okresow
suszy, a takze tych, ktore propaguja i wykorzystujg innowacyjne rozwigzania zatrzymujgce wode deszczowg w miejscu opadu.




zwiekszenia infrastruktury zielonej oraz przestrzeni miejskiej przyjaznej
mieszkancom , strefy ptatnego parkowania, wyznaczenie stref
zamknietych dla ruchu indywidualnego, z wytgczeniem funkcjonowania
stref czystego transportu). Dziatania odnoszg sie do obszaru miasta, a
nie tylko do obszaru realizacji projektu

2 pkt. - polityka biletowa zachecajaca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe, np.: bezptatna komunikacja
miejska dla wszystkich podréznych lub wybranych grup, wspélny bilet
umozliwiajgcy podréz réoznymi srodkami transportu zbiorowego, w tym
kolei jesli jest dostepna, na terenie miasta i gmin osciennych, zwolnienie
z optat za postdj w strefie Park & Ride uzytkownikéw pojazdow
indywidualnych kontynuujgcych podréz transportem zbiorowym w
ramach biletoéw dtugookresowych)

2 pkt. - projekt jest spojny z przyjetym SUMP wypetniajgcym 8 zasad

z Zatacznika do Komunikatu KE®. Przyznanie punktéw jest mozliwe, jezeli
projekt jest spéjny z przyjetym SUMP i gdy weryfikacja 8 zasad
zakonczyta sie oceng pozytywng lub pozytywng z rekomendacjami.
Mozliwos$¢ przyznania punktéw (preferencji) dotyczy miast ponizej 100

tysiecy mieszkaricéw oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do 2025
r.10

Dostosowanie do 0s6b z niepetnosprawnosciami

Ocena efektywnego przystosowania infrastruktury do potrzeb os6b
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Projekt jest przystosowany do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami.
Jednoczesnie punktowane bedg dziatania na rzecz zapewnienia
efektywnosci proponowanych rozwigzanh.

(maks. 4 pkt.).

9 ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” z 17.12.2013, COM(2013) 913 final/ Zalecenie Komisji (UE) 2023/550
z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, C(2023) 1524.
10 W przypadku miast, ktére zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa zobowigzane sg do przyjecia SUMP do 2025 r., dodatkowe punkty przyznawane sg jedynie gdy
SUMP jest przedktadany przed uptywem terminu wskazanego w Umowie Partnerstwa.




4 pkt. - zaplanowanie audytu z osobami z niepetnosprawnosciami
(grupa reprezentujgca rézne rodzaje niepetnosprawnosci) na etapie
projektowania, na etapie realizacji i na zakohczenie realizacji projektu

Suma punktéw dla miast ponizej 100 tysiecy mieszkancéw oraz miast z obowigzkiem przyjecia SUMP do 2025 r.:

31

Suma punktéw dla miast powyzej 100 tysiecy mieszkancéw:

29




